RAPORT Z PRZEBIEGU KONSULTACJII SPOLECZNYCH

Z MIESZKANCAMI KONINA

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych
z mieszkancami Konina dotyczacych poszerzenia obszaru
strefy ptatnego parkowania na terenie miasta Konina

Konsultacje spoteczne z mieszkancami Konina w sprawie poszerzenia Strefy Platnego Parkowania dla pojazdow samochodowych na drogach publicznych na
obszarze miasta Konina ogtoszone zostaty na podstawie Zarzadzenia Nr 106/2024 Prezydenta Miasta Konina z dnia 16 pazdziernika 2024 roku, art. 30 ust. 1
w zwigzku z art. 5a ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r., poz. 609 ze zm.), uchwaty Nr 395 Rady Miasta Konina z
dnia 27 czerwca 2012 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Konina, uchwaty Nr 158 Rady Miasta Konina z dnia 26 czerwca
2019 r. w sprawie zmiany uchwaty Nr 395 Rady Miasta Konina z dnia 27 czerwca 2012 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami
Konina

Cel konsultacji: celem przeprowadzenia konsultacji byto zebranie uwag i opinii mieszkancéw w sprawie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania dla

pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na obszarze miasta Konina.

Przebieg konsultacji: zarzadzenie informujgce o prowadzonych konsultacjach ukazato sie w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w Koninie,
na stronie internetowej Konina, na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego w Koninie. Konsultacje trwaty od dnia 28 pazdziernika 2024 roku do dnia 29 listopada
2024 roku.

Forma konsultacji: konsultacje przeprowadzane byty poprzez publikacje przedmiotu konsultacji na stronie internetowej oraz zbieranie uwag i opinii,
przestanych drogg elektroniczng na adres konsultacje@zdm-konin.pl lub ztozonych pisemnie w ZDM Konin ul. Zaktadowa 4

Liczba uczestniczacych os6b: Osobami uprawnionymi do udziatu w konsultacjach byli mieszkancy Konina. W wyznaczonym terminie na adres poczty e-
mail konsultacje@zdm-konin.pl wptyneto 85 wnioskdw a osobiscie w siedzibie ZDM Konin ztozono 105 wnioskdw. Dodatkowo stanowisko swoje przedstawili:

- Konwent Wojtéw i Burmistrzdw Gmin Aglomeracji Koninskiej

- Zarzad Powiatu Koninskiego



- Dyrektor Generalny Wielkopolskiego Urzedu Wojewoddzkiego w Poznaniu

- Koninska Spétdzielnia Mieszkaniowa

- Zarzad WspdInot Mieszkaniowych Powstancéw Styczniowych 1,2,3

Odpowiedzi na wnioski w/w podmiotdw zostaty udzielone lub zostang udzielone w osobnej korespondenciji.

Lp.

UWAGI, POSTULATY, PROPOZYCIE ZMIAN

STANOWISKO

1.

W zwigzku z powstaniem strefy ptatnego parkowania przy Dekadzie
wiekszos¢ parkuje swoje pojazdy przy ul. Gorniczej, Kolejowej a my

mieszkancy nie ma gdzie w tym czasie parkowac swych pojazdéw
dlatego popieram rozszerzenie strefy ptatnego parkowania miedzy
innymi na wyzej wskazanych ulicach.

Dodatkowo ulica Gornicza powinna zosta¢ ulicg jedno kierunkowa i
co najmniej przy kazdym bloku jedno miejsce dla
niepetnosprawnych

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez Zarzad Drog Miejskich (ZDM), ale przez Rade
Miasta Konina. SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy." W
przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Zamiarem konsultacji byto réwniez wskazanie mozliwosci zmiany
organizacji ruchu poprzez wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego na ul. Gérniczej i ulicach przylegtych.
Rozwigzanie takie ma poprawi¢ bezpieczenstwo oraz wygode
uzytkownikéw pod warunkiem, ze okoliczne ulice moga przejac
ruch z ul. Gérniczej nie powodujac przecigzen oraz czy nowa
organizacja ruchu umozliwi przejazd wiekszych pojazddw (np.
$mieciarek, karetek itp.). Po ewentualnym poszerzeniu SPP ZDM
opracuje projekt zmiany statej organizacji ruchu, ktéry nalezy
uzgodni¢ z odpowiednimi jednostkami np. Komenda Miejska
Policji oraz uzyskac zatwierdzenie Prezydenta Miasta Konina. Tak
przygotowang dokumentacje mozna dopiero wdrozyé w zycie i
poddac obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.

Ze wzgledu na duzy deficyt miejsc postojowych
ogolnodostepnych kazde miejsce dla 0séb niepetnosprawnych
wyznaczane jest na indywidualny wniosek zainteresowanych w
oparciu o lokalizacje, dostepno$¢ oraz obowigzujgce w tym
zakresie przepisy prawa.

Popieram rozszerzenie strefy ptatnego parkowania zgodnie z
zaftgczonymi propozycjami ,w szczegdlnosci ulic Kolejowej i
Gorniczej poniewaz przy Galerii Dekada jest strefa ptatnego
parkowania.

W zwigzku z tym wiekszosS¢ przyjezdnych parkuje swe pojazdy na
w/w ulicach ,a my mieszkancy nie mamy gdzie parkowac swoich
samochoddw.

Popieram réwniez ul. Gornicza jako ulice jednokierunkowe

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez Zarzad Drog Miejskich (ZDM), ale przez Rade
Miasta Konina. SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w




centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy." W przypadku
podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o wprowadzeniu SPP,
moze ona zaczgc¢ funkcjonowac najwczesniej na poczatku 2026
roku.

Zamiarem konsultacji byto rowniez wskazanie mozliwosci zmiany
organizacji ruchu poprzez wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego na ul. Gérniczej i ulicach przylegtych.
Rozwigzanie takie ma poprawi¢ bezpieczenstwo oraz wygode
uzytkownikéw pod warunkiem, Zze okoliczne ulice mogg przejac
ruch z ul. Gérniczej nie powodujac przecigzen oraz czy nowa
organizacja ruchu umozliwi przejazd wiekszych pojazdéw (np.
Smieciarek, karetek itp.). Przy pozytywnym rozstrzygnieciu
wynikow konsultacji ZDM opracuje projekt zmiany statej
organizacji ruchu, ktory nalezy uzgodnic¢ z odpowiednimi
jednostkami np. Komenda Miejska Policji oraz uzyskac
zatwierdzenie Prezydenta Miasta Konina. Tak przygotowang
dokumentacje mozna dopiero wdrozy¢ w zycie i poddac
obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na bezpieczenstwo i
komfort mieszkancow.

Ze wzgledu na duzy deficyt miejsc postojowych
ogolnodostepnych kazde miejsce dla 0sob niepetnosprawnych
wyznaczane jest na indywidualny wniosek zainteresowanych w
oparciu o lokalizacje, dostepnos¢ oraz obowigzujgce w tym
zakresie przepisy prawa.

Jestem za rozszerzeniem strefy ptatnego parkowania w
prawostronnej czesci konina w szczegdlnosci ulice Kolejowa ,
Gornicza i wszystkie w poblizu Dekady gdzie sg tylko ptatne miejsca
parkingowe i przyjezdzajacy do tej czesci miasta wtasnie parkujg na
w/w ulicach a my mieszkancy nie mamy gdzie parkowac swych
pojazddw.

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje do godz. 20 oraz w
dni weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i realizacja polityki




Uwaga : strefa ptatnego parkowania powinna obowigzywac co
najmniej do godziny 20 i 7 dni w tygodniu oraz co najmniej przy
kazdym bloku co najmniej jedno miejsce dla niepetnosprawnych.

transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania nalezy do kompetencji Rady Miasta Konina.

Jestem za rozszerzeniem strefy ptatnego parkowania w
prawostronnej czesci konina w szczegdlnosci ulice kolejowa ,
Gornicza oraz wszystkie w poblizu Dekady gdzie sg tylko ptatne
miejsca parkingowe i przyjezdzajacy do tej czeSci miasta wtasnie
parkujg na w/w ulicach a my mieszkancy nie mamy gdzie parkowac
swych pojazdow.

Uwaga : strefa ptatnego parkowania powinna obowigzywac co
najmniej do godziny 20 i 7 dni w tygodniu oraz co najmniej przy
kazdym bloku co najmniej jedno miejsce dla niepetnosprawnych a
takze ulice gdrnicza ulicg jednokierunkowag

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje do godz. 20 oraz w
weekendy i Swieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikow sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
parkingowg mieszkancoéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania nalezy do kompetencji Rady Miasta Konina.

Nie zgadzam sie z poszerzeniem strefy ptatnego parkowania. Brak
buforowych parkingdw . Nie sta¢ mnie na opfaty za parkingi. Osoba
posiadajgca mate dzieci nie jest w stanie korzysta¢ z komunikagji
miejskiej , a to gtdwnie osoby w wieku produkcyjnym jezdza
autami do pracy.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i




realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Nie wyrazam zgody na ptatne parkingi. Jestem mieszkancem
konina i pracuje w Koninie. Nikt nie zapewni mi parkingowego
miejsca pod pracg. Juz teraz jest trudno zaparkowac pod
Starostwem.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Nie zgadzam sie z poszerzeniem strefy ptatnego parkowania. Brak
buforowych parkingdw, nie sta¢ mnie na ptatnosci za parkingi,
miejsca parkingowe sg zajmowane przez pracownikdéw pobliskich
urzedow, po godz.15 strefa Swieci pustkami

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Nie zgadzam sie z poszerzeniem strefy ptatnego parkowania. Brak
buforowych parkingéw, nie sta¢ mnie na optaty za parkingi,
infrastruktura drogowa (gtéwnie mosty) sg w tragicznym stanie

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Nie wyrazam zgody na ptatne parkingi. To jest nieporozumienie.
Pracuje i mieszkam w Koninie, ptace podatki i jeszcze bede musiat
ptaci¢ za miejsce parkingowe, ktdre i tak nie bedzie mi przypisane.
Juz jest problem z parkowaniem przy Placu Gérnika. A koszty

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia




abonamentu to jaki$ obted , kogo na to staé!!! Zaptace a i tak nie
bede mie¢ gdzie zaparkowac !!!

optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

10.

Nie zgadzam sie na wprowadzenie zmian. Wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania nic nie zmieni w kwestii dostepnosci miejsc
parkingowych, jedynie zmusi pracownikéw lokalnych firm i urzedéw
oraz mieszkancow do ponoszenia opfat. Proponowane zmiany
zmuszg klientéw firm potozonych w starej czesSci Konina do
ptacenia za parking, co spowoduje zwiekszenie liczby klientow
galerii handlowych i potencjalng likwidacje tych pierwszych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




11.

Brak strefy przy Starostwie, wiekszo$¢ pracownikéw to mieszkancy
powiatu, a zarobki sg na niskim poziomie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreSlonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

12.

Jestem zdecydowanym przeciwnikiem poszerzenia ptatnej strefy
parkowania na terenie miasta. Owszem jest problem ze
znalezieniem miejsca parkingowego, ale ptatne parkingi tego
problemu nie rozwigza. Na terenie miasta jest za mato miejsc
parkingowych co ma znaczenie nie tylko dla mieszkancow ale
rowniez dla oséb dojezdzajgcych do pracy. Zwiekszenie kosztow
zycia i pracy dodatkowym obcigzeniem w postaci optaty za
mozliwos$¢ parkowania bez zapewnienia do tego odpowiedniej
liczby miejsc umozliwiajacej parkowanie to zadne rozwigzanie ...

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci




doprowadzi ono jedynie do wzrostu frustracji i ogdlnego
niezadowolenia. Sugerowata bym raczej rozwazenie najpierw
mozliwosci zwiekszenia ilosci miejsc przeznaczonych do parkowania
poprzez usprawnienie lokalnej infrastruktury. Takim nie do korica
dobrze zagospodarowanym miejscem jest cze$¢ chodnika przy
parkingu pod bytym budynkiem telekomunikacji czy plac za
przystankiem na 1 maja a to tylko dwa z wielu przypadkéw

ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku. Teren przy bytym budynku
telekomunikacji nie stanowi wiasnosci Miasta.

13. | Zmiana organizacji nic nie zmieni. Strefa Pfatnego parkingu dla Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
mieszkancow Konina btad. Zmiana organizacji ciggnie tylko koszty | ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
dla miasta i mieszkancéw, nie macie co robic¢ z pieniedzmi. wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
Wymuszanie optat na caty rok dla mieszkancéw to chyba za wiele. | ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
Obcigzacie budzet miasta kredytem a potem szukacie gdzie wyda¢ | optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
pienigdze. Kto$ ma gdzie$ ludzi tu mieszkajgcych. W Koninie nic sie | miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancdéw.
nie robi tylko wydaje pienigdze na lewo i prawo. To miasto umiera. | Do$wiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie

optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

14. | Objecie ulicy Kosmonautéw SPP catodobowo. Petna zgoda. Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w

Najwiekszy problem wystepuje wieczorami, w weekendy oraz w dni
$wigteczne. Nie moze by¢ takiej sytuacji, ze przyjezdzajac w piatek
po godz.22:00 jedyne miejsce parkingowe mozna znalez¢ przy ul.

Aleje 1 maja w rejonie ZS im. M. Kopernika, poniewaz przy blokach

weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.




Kosmonautéw parkujg przyjezdni na tablicach PKN,PKL, PTU,PSL
oraz pojazdy dostawcze.

Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Zgodnie z obowigzujgcym prawem decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuje Rada
Miasta.

15. | Jestem przeciw na poszerzenie strefy ptatnego parkowania o ulice | Informujemy, ze jest mozliwoS¢ otrzymania abonamentu
Tuwima, Solskiego i Sybirakdw. S3 to uliczki osiedlowe gdzie mieszkanca SPP (roczny/pdtroczny), ktorego koszt to
parkujg mieszkancy . Brak alternatywnych parkingéw. Jeden odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja wytgcznie
parking buforowy przy ulicach Kleczewskiej i Alej 1 maja to za mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na ptatnych
mato, jest on zapetniony Chyba ze mieszkancy posiadajacy miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia opfaty.
samochody dostang darmowe karty parkingowe. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzysta¢ istniejgce miejsca i
poprawiC ich dostepnos$¢ dla mieszkarncow. Doswiadczenia z
istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca
czes$¢ kierowcodw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
16. | Nie zgadzam sie z poszerzeniem strefy ptatnego parkowania na SPP obowigzuje juz na ul. Energetyka i w czesci Aleje 1 Maja.

terenie miasta Konina. Nie jest zasadne zeby rozszerzy¢ strefe
pfatnego parkowania na ul. Aleje 1 Maja i ul. Energetyka, urzednicy
i interesanci Urzeddw powinni mie¢ darmowy dostep do parkingu.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci




ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

17.

Taki zakres zmian jest nierealny przy tylu mieszkancach tej ulicy a
takze innych, co poza ptatnymi godzinami? gdzie mozna
zaparkowac? nie wszyscy sg tacy zamozni aby caty rok optacac
parking? Patny parking nie rozwigzuje problemu braku miejsc
parkingowych, czyzby wtadze naszego miasta myslaty tylko o
»Zarabianiu” pieniedzy” ?nie proponujecie nic w zamian, gdzie
parkowac, nie stwarzacie nowych ,bezptatnych miejsc
parkingowych. Oczekujemy rozwigzania zadawalajgcego
mieszkancow, wskazania bezptatnych miejsc parkingowych albo
pozostawienie stanu istniejgcego lub mniejszych zmian. Parking
przy Szkole im. Kopernika nie rozwigzuje problemu. Parkuje tam
wielu ucznidw tej szkoty a poza tym tych miejsc jest tam niewiele.
Abonamenty dla mieszkancow-ewent.??? Brak strefy buforowej
,gdzie majg parkowaé mieszkancy ktorzy mieszkajg przy tej ulicy na
state? Poza mieszkancami parkujg tutaj dostawcy do istniejgcych
sklepéw oraz wiasciciele sklepéw i ich pracownicy co poteguje
jeszcze problem z parkowaniem i w ogole ruch.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i




parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

18.

Jestem zameldowana w Koninie od ponad 30 lat. Chociaz od 10 lat
mieszkam we Wroctawiu, regularnie odwiedzam rodzicow,
przyjezdzajgc tu minimum 2 razy w miesigcu. Nie wyobrazam
sobie, zebym za weekendowy pobyt u rodzicdw miata ptaci¢ 150
pIn, bo kto$ wymyslit sobie, zeby w 60-tysiecznym miescie
rozszerzac strefy ptatnego parkowania na osiedlowe ulice. Takich
praktyk nie stosuje sie nawet w duzych miastach! We Wroctawiu
rozszerzono ostatnio strefy ptatnego parkingu poza Sciste centrum,
ale zrobiono to tylko na gtéwnych ulicach, NIE NA ULICACH
OSIEDLOWYCH. Poza tym trudno poréwnywac Konin z
Wroctawiem, gdzie na 700 tys. statych mieszkarcéw dojechato w 2
lata 100 tys. Ukraincow bez meldunkéw, gdzie dojezdza kazdego
roku akademickiego 100 tysS. studentow i gdzie pod blokami
mieszkancow parkuje ludzie z okolicznych gmin, ktére
odprowadzajg podatki dochodowe w miejscach zamieszkania a nie
faktycznego miejsca pracy.

Zapewniam, ze dotoze staran, zeby te ,madre” pomysty konifskich
urzednikdéw trafity do mediow. Z przyjemnoscig bede patrze¢, jak
cafa Polska sie z Panstwa Smieje. Z tego co wiem przygotowywane
sg juz protesty. Na pewno bedzie co w mediach pokazac.

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w weekendy i Swieta.
Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna réwniez otrzyma¢ abonament mieszkarica SPP
(roczny/pdtroczny), ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt.
Abonamenty przystugujg wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali
kierowcy parkujgcy na ptatnych miejscach postojowych sg
zobowigzani do uiszczenia optaty.

19.

Poszerzenie strefy ptatnego parkowania o ulice Bydgoska
spowoduije jeszcze wieksze utrudnienia w parkowaniu pojazdéow
przez mieszkancow zamieszkujgcych przy tej ulicy. W tej chwili
parkowanie przy ulicy Bydgoskiej jest utrudnione chociazby w
sytuacjach kiedy odbywajg sie réznego rodzaju iwenty w Koninskim
Domu Kultury. Powodujg one ze osoby przyjezdne zostawiajg swoje
auta na parkingach przy blokach co w godzinach najczesciej
popotudniowych i wieczornych utrudnia znalezienie miejsca
parkingowego mieszkancom. Wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania dodatkowo pogtebi ten problem.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

20.

Dlaczego mieszkancy majg ponosi¢ nastepne koszty — w tej chwili
zaparkowac gdzie$ w okolicy zamieszkania to cud — poniewaz
przyjezdni parkujg nam pod ,nosami”. Zamiast strefy ptatnej
zrobcie strefy tylko dla mieszkancow i ewentualnie ich gosci. Jak
wiadomo Konin sie starzeje i jest tu wiekszos¢ starych ludzi,

ktérych odwiedzajg dzieci. Ponadto w Koninie jest juz duzo miejsc
ptatnych.

I jeszcze jedno dlaczego pisma informacyjne zostalty powieszone
tylko na Kleczewskiej 10 — to raczej ich nie dotyczy! U mnie na
Broniewskiego 2 nie ma informacji o takich planach

ZDM nie rozwieszat zadnych informacji o konsultacjach na
drzwiach blokéw. Oficjalna informacja o konsultacjach podana
byta na stornach internetowych Urzedu Miejskiego, Zarzadu Drdg
Miejskich, na tablicach ogtoszeniowych wskazanych jednostek a
takze informacje o konsultacjach pojawiaty sie na portalach
internetowych lokalnych mediéw. OdbyliSmy rowniez spotkania z
przedstawicielami Koninskiej Spétdzielni Mieszkaniowej oraz
Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej. Ponadto pracownicy
ZDM byli do dyspozycji w kazdej sytuacji, ktéra wymagata
wyjasnienia powstatych watpliwosci czy to w siedzibie Zarzadu
czy w rozmowach telefonicznych. Wiele osdb skorzystato z tej
formy komunikacji.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane




nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

21. | Nie zgadzam sie z ptatnymi parkomatami przy ulicy Tuwima. Ptatne | SPP jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca
parkomaty spowodujg jeszcze mniej miejsca do parkowania parkingowe i poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla
mieszkancow przy ulicy Tuwima. W obecnej mamy problem z mieszkancow. SPPN to nie parking z wyznaczonymi i
zaparkowaniem auta , gdyz ptatne parkomaty na ulicy Aleje 1 Maja | przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych
powodujg to, ze przyjezdni stawiajg auta na ulicy Tuwima i my jako | uzytkownikéw, tylko uporzagdkowane parkowanie, dostepne dla
mieszkancy nie mamy gdzie zaparkowac. Wiec postawienie wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
parkomatu uwazam, ze bedzie niesprawiedliwe dla mieszkancow mieszkancow. Abonament mieszkanca daje uprawnienie do
naszej ulicy. bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie gwarantuje

przypisania konkretnego miejsca.

22. | Nie zgadzam sie Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina.

23. | Nie zgadzam sie Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina.

24. | Nie zgadzam sie, zrébcie wiecej parkingéw Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie ha obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do




strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

25.

Nie wyrazam zgody na strefe parkowania. Brak miejsc dla
mieszkancow.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane




nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguija
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

26.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy parkingowej. Brak
miejsca dla mieszkancédw bloku.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

27.

Nie wyrazam zgody na strefe parkowania ptatng. Brak miejsca
parkowania dla mieszkancéw bloku

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sklania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/pdtroczny),
ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

28.

Nie wyrazam zgody na postawienie strefy parkingowej. Brak miejsc
dla mieszkancow bloku.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguija
wylgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na




pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty.

29.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy SPP. A gdzie majg
parkowac mieszkancy? Nastepne opfaty? Chyba wystarczy!!!

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku. Mozna otrzyma¢ abonament mieszkanca
SPP (roczny/pdtroczny), ktdrego koszt to odpowiednio 90/50 zt.
Abonamenty przystugujg wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali
kierowcy parkujacy na ptatnych miejscach postojowych sg
zobowigzani do uiszczenia optaty.

30.

Tylko dla mieszkancédw. Brak miejsc parkingowych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegodlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest




podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzyma¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/p6troczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguija
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

31.

Brak miejsc parkingowych dla mieszkancéw bez optat. Brak
zapewnionego miejsca parkingowego dla mieszkancow.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym




celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowacd najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

32.

Brak miejsc parkingowych dla mieszkaficdw bez optat. Teren
miasta ptatny a gdzie parkingi dla mieszkancéw !

SPP jest narzedziem, ktdre pozwala zmnigjszy¢ popyt na miejsca
parkingowe i poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla
mieszkancow. SPP to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi
miejscami parkingowymi dla poszczegoélnych uzytkownikéw, tylko
uporzgdkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego
celem jest ochrona potrzeb parkingowych mieszkancéw.
Abonament mieszkanca daje uprawnienie do bezptatnego postoju
w okreslonym rejonie, nie gwarantuje przypisania konkretnego
miejsca.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguija
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

33.

Parkingi nie dla mieszkancow i tylko mieszkafcdw. Brak miejsc
parkingowych i parkingéw buforowych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdinych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego




parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. DoSwiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Bezptatne duze parkingi buforowe zlokalizowane sg m.in. przy:
ANS , szkole im. Kopernika, na ul. Chopina obok dawnej Sonaty,
na

ul. Grunwaldzkiej i w wielu innych miejscach na terenie miasta
Konina.

34.

Brak miejsca parkingowego bez optat. Brak parkingu dla
mieszkancow.

SPP jest narzedziem, ktdre pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca
parkingowe i poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla
mieszkancow. SPP to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi
miejscami parkingowymi dla poszczegolnych uzytkownikéw, tylko
uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego
celem jest ochrona potrzeb parkingowych mieszkancéw.




Abonament mieszkanca daje uprawnienie do bezptatnego postoju
w okreslonym rejonie, nie gwarantuje przypisania konkretnego
miejsca.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

35.

Ptatny parking przy Starostwie Powiatowym ( Bezposrednio
przylegajacy). Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na
osiedlach mieszkalnych (blokowiskach) w sytuacji gdzie miejsc
parkingowych brakuje dla mieszkancow blokéw wptynetoby na
jeszcze wieksze pogtebienie tego problemu dla mieszkancow
osiedla. Jak wszystkim wiadomo Konin nie jest miastem
turystycznym jak np. Poznan, gdzie przyjezdzajq setki tysiecy
turystéw i utrudniajg parkowanie mieszkancom miasta w wielu
miejscach miasta. Wprowadzenie w Koninie nowych ptatnych stref
parkowania jest zabiegiem majgcym na celu obcigzenie portfeli
zwyktych mieszkancéw Konina, ktdrzy poruszajg sie i parkujg swoje
auta w miescie .Powiekszenie miejsc ptatnego parkowania nie jest
celem majgcym wspomagac (utatwi¢ parkowanie osobom
przyjezdnym)a jedynie zapetni¢ dziure budzetowg miasta z optat za
parkowanie mieszkancdw miasta i osiedli. Poszerzenie strefy
ptatnego parkowania powinno mie¢ racjonalne uzasadnienie,
dlatego jestem w stanie zaakceptowac wprowadzenie ptatnych
miejsc parkingowych bezposrednio przylegtym do Starostwa
Powiatowego przy.Al.1-go Maja . Ma to racjonalny sens utatwiajacy
zatatwienie spraw osdb przyjezdzajgcych do Urzedu. Patne
parkingi na osiedlowych ulicach to utrudnienie zycia mieszkancom
miasta Konin

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku. Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego




Parowania (SPP) przewidziane s abonamenty
(roczny/pdtroczny), ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt .

36. | Opinia pracownikow i uczestnikdw mieszkan treningowych Fundacji | Dziekujemy za zgtoszenie tej waznej opinii dotyczacej poprawy
im. Doktora Piotra Janaszka w Koninie ul. 3 Maja 1-3 w ramach bezpieczenstwa w ruchu drogowym, szczegodlnie z
konsultacji spotecznych. uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i ich
W zwigzku z tym, ze bezpieczenstwo, zdrowie i zycie mieszkancoéw, | opiekunéw. W petni popieramy wskazang inicjatywe oraz
w tym o0sdb z niepetnosprawnosciami jest w ruchu drogowym doceniamy propozycje rozwigzania tego problemu. Powyzsza
najwazniejsze, zalezy nam na poszerzeniu obszaru parkowania o propozycja zostanie przeanalizowana pod katem bezpieczenstwa
miejsce wyznaczone dla samochodu specjalnego przeznaczenia, ruchu drogowego oraz mozliwosci bezpiecznej lokalizacji z
przewozacego osoby z niepetnosprawnosciami. Na co dzien Komenda Miejska Policji w Koninie co pozwoli na dalsze dziatanie
korzystamy z dostosowanego busa i przewozimy nim kilka razy (opracowanie dokumentacji zmiany statej organizacji ruchu wraz
dziennie podopiecznych Fundacji poruszajgcych sie na wozkach. Z niezbednymi uzgodnieniami) i znalezienie najlepszego
Kazdego dnia mierzymy sie z sytuacjami niebezpiecznymi, rozwigzania dla wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.
zagrazajgcymi zdrowiu a nawet zyciu uczestnikdw i pomagajgcym Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
im pracownikéw. Brak odpowiedniego miejsca oraz ewentualnym poszerzeniu SPP.
przejezdzajacy kierowcy nie dostosowujg predkosci oraz nie
zachowujg bezpiecznego odstepu narazajgc tym samym réwniez
pieszych, ktérzy nie mogq swobodnie przej$¢ chodnikiem.
Wielokrotnie jestesmy Swiadkami prawdopodobienstwa potracenia.
Bus wymaga duzej przestrzeni do parkowania, aby zachowac
bezpieczenstwo przy wsiadaniu i wysiadaniu oséb z
niepetnosprawnosciami.
Na co dzien uzywamy urzgdzen bezpieczenstwa drogowego
(pachotki drogowe, $wiatta awaryjne, odblaski). Niestety nie
przynosi to zamierzonych rezultatéw.
Proponujemy stworzenie miejsca parkingowego w bezpiecznej
odlegtosci od najbardziej natezonego ruchu drogowego.
Rozwigzanie to przyniesie korzy$¢ wszystkim uczestnikom ruchu i
zapobiegnie stresujgcym i niebezpiecznym sytuacjom. Wedtug nas
najkorzystniejsze bedzie wyznaczenie miejsca w aktualnie
wyfaczonym z ruchu obszarze zaznaczonym w podanym przez nas
zatgczniku.
37. | Platne parkowanie zniecheca do dtugotrwatego parkowania, co | Po ewentualnym poszerzeniu SPP zostanie opracowana

zwieksza
szanse na znalezienie wolnego miejsca dla osdb, ktére potrzebujg
zatatwic

dokumentacja projektowa wraz uzyskaniem niezbednych
formalnosci, uzgodnien z np. KMP Konin — Wydziat Ruchu
Drogowego oraz zatwierdzeniem przez Prezydenta Miasta Konina.
Tak przygotowang dokumentacje mozna dopiero wdrozyé w Zycie




krotkotrwate sprawy w centrum miasta. Poszerzenie strefy ptatnego
parkowania wpisuje sie w strategie zréwnowazonego rozwoju
miasta, promujac bardziej ekologiczne formy transportu.
Wprowadzenie optat — kart parkingowych dla mieszkancéw moze
rozwigzac problem dtugotrwatego parkowania pojazdéw w okolicach
miejsc zamieszkania, co

obecnie utrudnia parkowanie mieszkancom- optata zryczattowana.
(Optata zryczattowana:

e uprawnia do postoju na ulicy, przy ktorej zamieszkuje osoba
uprawniona. Wprowadzenie mozliwosci wniesienia optaty
zryczattowanej za postdj na ulicy przylegtej najblizszej adresowi
zamieszkania osoby uprawnionej. Opfata wazna jest tylko dla
postoju na ulicy, za ktdrg opfata zostata wniesiona.

* w okresie remontow wytgczajacych miejsca postojowe na ulicy,
za ktorg

zostata wniesiona, wazna jest na ulicach do niej przylegtych.

e rowniez w czasie imprez masowych uniemozliwiajgcych wjazd
oraz postdj na ulicy, za ktdrg zostata wniesiona, wazna jest na
ulicach do niej

przylegtych. )

Opcja do wyboru:

1. Zrobi¢ jednokierunkowg

Przeksztatcenie ulicy w jednokierunkowg czesto pozwala na
wyznaczenie

wiekszej liczby miejsc postojowych wzdtuz jezdni- co obecnie juz
dzieje (szczegdlnie na wysokosci szkoty i urzedu), parkujgce auta
czesto

blokujg ptynny przejazd. Eliminacja ruchu w przeciwnym kierunku
zmniejsza ryzyko kolizji oraz poprawia widocznosc¢ dla kierowcow.
Jednokierunkowy ruch moze umozliwi¢ utworzenie Sciezki
rowerowej

2. Poszerzy¢ SPP o te wiasnie ulice (wraz z odcinkiem ul. Zwirki i
Wigury (od ul. Wodnej)

Obecnos¢ szkoty ponadpodstawowej oraz urzeddw sprawia, ze
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe jest duze. Wprowadzenie
opfat

i poddac¢ obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.

W obecnie obowigzujgcych przepisach mozna otrzymac
abonament mieszkanca SPP (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystugujg wytacznie
mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na ptatnych
miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia opfaty.




moze zacheci¢ cze$¢ oséb do korzystania z alternatywnych $rodkéw
transportu, co zmniejszy presje na ograniczong liczbe miejsc
parkingowych.

38.

Szanowny Panie Prezydencie. My na Pana gtosowali$my, aby teraz
tego zatowad? Mam wrazenie, ze chcecie zgotowac nam
mieszkancom piekto. Ptatne parkingi na osiedlach mieszkalnych?
Myslicie, ze mieszkancdw stac na to, aby codziennie ptacic za
parking? Zapewnijcie chociaz nam mieszkaricom Konina karty na
darmowy parking.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

39.

Pisze sprzeciw wobec parkingu ptatnego na ulicy Dworcowej 7.
Dosy¢, ze juz musimy szuka¢ miejsc parkingowych, bo jest ich
strasznie mato, dodatkowo otworzenie sie banku komplikuje

Ulica Dworcowa jest juz czeSciowo objeta SPP.
Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdinych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego




jeszcze bardziej sytuacje. Dlaczego jeszcze mamy pfaci¢ za nasz
parking przed blokiem? Dodam jeszcze, ze odkad tutaj mieszkam
parking jest darmowy.

Mowie stanowczo NIE. Nie chce pfatnego parkingu.

Mam jednak nadzieje, ze planujgc wczesniej powstanie takiego
ptatnego parkingu pomysleli Panstwo o mieszkancach. Jesli
wprowadzicie moze jakies$ karty mieszkanca naszego bloku, gdzie
spokojnie bedziemy mogli zostawi¢ samochdd (bez obowigzku
zaptaty) to jest to zupetnie w porzadku. Przy takim rozwigzaniu,
powstanie parkingu ptatnego nie bedzie zadnym utrudnieniem dla
nas, mieszkajacych tutaj.

Rozumiem catg idee jaka sie kierujecie. W innych wiekszych
miastach sg strefy ptatnego parkowania. Natomiast jestesmy tu, w
Koninie i mam gteboka nadzieje, ze komfort zycia (w tym
przypadku mozliwos¢ zostawienia samochodu normalnie obok
bloku) jest dla Panstwa wazny.

Pisze w imieniu wiasnym oraz zony, mamy dwa samochody, gdyz
trzeba dojezdzac do pracy i perspektywa ptacenia za parking
naprawde nas przeraza. Zastanowcie sie tez Panstwo nad
zasadnoscig umieszczenia tych doniczek po drugiej stronie ulicy. To
jest zabranie kolejnych miejsc parkingowych, a doskonale Wiecie,
ze w tej lokalizacji kazde miejsce jest na wage ztota.

parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku. Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego
Parowania (SPP) przewidziane s3 abonamenty
(roczny/pdtroczny), ktdrego koszt to odpowiednio 90/50 zt.
Pozostali kierowcy parkujacy na ptatnych miejscach postojowych
sg zobowigzani do uiszczenia optaty.

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

40.

Proponuje rozszerzy¢ ptatne strefy o przestrzen nad tymi strefami i

proponuje rowniez poddac sie leczeniu na nadcisnienie, bo mu

Konsultacje dotyczyly poszerzenia istniejgcej Stefy Ptatnego
Parkowania.




przestrzen wewnatrz czaszkowg rozsadza. Pozdrawiam serdecznie
Andrzej

41. | Akceptuje nowe ptatne parkingi, ale mieszkancy posesji, przy SPP jest narzedziem, ktore pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca
ktdrych sie one znajdujg, powinni mie¢ prawo bezptatnego parkingowe i poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla
parkowania. mieszkancow. SPP to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi

miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw, tylko
uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego
celem jest ochrona potrzeb parkingowych mieszkancéw.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wyltacznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty.

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

42. | Jestem mieszkancem wynajmowanego mieszkania przy ulicy SPP jest narzedziem, ktore pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca
Traugutta w Koninie. Pomyst 0 poszerzeniu strefy ptatnego parkingowe i poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla
parkowania w mojej opinii jest co najmniej szalony. Chyba, ze mieszkancow. SPP to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi
wprowadzg Panstwo jakies$ karty/tabliczki dla mieszkancow ulic, na | miejscami parkingowymi dla poszczegdinych uzytkownikéw, tylko
ktorych chcecie wprowadzi¢ ptatne parkingi, ktére bedg uprawnia¢ | uporzagdkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego
do DARMOWEGO parkowania na ulicach objetych poszerzong SPP. | celem jest ochrona potrzeb parkingowych mieszkancow.
Sam bytbym oczywiscie za SPP, jesli nie obejmowato by to Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/p6troczny),
samochoddw mieszkancow. Ulica Traugutta jest oblegana przez ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
samochody rodzicow uczniow 2 szkét, technikum oraz wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
podstawowki. Jesli w ktdrej$ z tych szkot trwajg zebrania z ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
rodzicami, jest wrecz niemozliwoscia, zeby zaparkowac po catym opfaty.
dniu w pracy. Przydatoby sie wrecz wiecej miejsc parkingowych, a
uwazam ze SPP tego problemu nie rozwigze.

43. | Negatywnie opiniuje projekt poszerzenia Ptatnej Strefy Parkowania. | Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na

Brak alternatywny bezptatnego parkingu w poblizu strefy.

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw




lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

Bezptatne duze parkingi buforowe zlokalizowane sg m.in. przy:
Akademii Nauk Stosowanych, szkole im. Kopernika, na ul.
Chopina obok dawnej Sonaty, na

ul. Grunwaldzkiej i w wielu innych miejscach na terenie miasta
Konina.

44,

Witam, pisze w sprawie ptatnych parkingdw ktore maja wejs¢ do
przylegtych blokéw Mam kilka uwag i pytan w tej sprawie z racji ze
mamy osobe z niepetnosprawnoscig to pytanie jest takie czy dla
0sob z niepetnosprawnoscig bedzie tez parking ptatny? Drugie
pytanie jesli ma by¢é mniej miejsc parkingowych a problem jest
czasem ogromny wrecz niemozliwy zeby na ten moment znalez¢
miejsce parkingowe tym bardziej ze czesto parkujemy pdznym
wieczorem to czy mozna liczy¢ na miejsce dla osob
niepetnosprawnych?

Obowigzujgce przepisy stanowig, ze osoba posiadajgca
uprawnienia do korzystania z miejsc dla oséb niepetnosprawnych
jest zwolniona z optat w SPP.

Organizacja ruchu i parkowania (w tym miejsca postojowe dla
0s0b niepetnosprawnych) zostanie opracowana po ewentualnym
poszerzeniu SPP.




Dodam ze mieszkamy na ul. Wadystawa Broniewskiego 3 i pomimo
tego ze znajduja sie tu miejsca dla niepetnosprawnych to sg one
juz zajete wiec takich miejsc brakuje

45.

Mieszkam na ulicy Tuwima 2 i nie wyrazam zgody na poszerzenie
strefy ptatnej parkingowej

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

46.

SPRZECIW. Ul. Broniewskiego — bez zmian. Miasto szuka pieniedzy
kosztem mieszkancdéw. Bedgc mieszkancem danego bloku,
powinnam mie¢ mozliwos¢ korzystania z bezptatnego miejsca
postoju.

Mozna otrzyma¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/p6troczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguija
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
miejsca i poprawi€ ich dostepnos¢ dla mieszkancow.




Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

47.

Platne strefy powinny zosta¢ w takim obszarze jakim teraz sg, choé¢
i tak zabierajg duzo miejsc dla mieszkancdw. Projekt zabiera
miejsca do parkowania dla mieszkancow przylegtych ulic. Jako
mieszkanka miasta nie zgadzam sie na takie zmiany.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzyma¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujq
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujacy na




pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty.

48.

Sprzeciw wobec wprowadzenia ptatnego parkingu pod blokiem.
Szanowni Paristwo

Zwracam sie z uprzejmym, lecz stanowczym sprzeciwem wobec
plandéw wprowadzenia ptatnego parkingu pod moim blokiem przy
Dworcowej 7. Uwazam, ze taka decyzja nie tylko wptynie
negatywnie na komfort zycia mieszkancéw, ale takze wprowadzi
nieuzasadnione obcigzenie finansowe.

1.Miejsce parkingowe jako podstawowy element osiedla

Parking pod blokiem jest integralng czescig infrastruktury osiedla,
zapewniajgcg wygode i dostepnos¢ dla mieszkancow. Mieszkancy
bloku od lat korzystajg z tego terenu bez dodatkowych opfat, co
stanowi naturalne i sprawiedliwe rozwigzanie. Wprowadzenie opfat
oznacza, ze osoby mieszkajgce w budynku bedg musiaty ptaci¢ za
co$, co dotychczas byto elementem ich codziennego zycia.
2.Dodatkowe koszty dla mieszkancow

Decyzja o wprowadzeniu optat za parking szczegdlnie dotknie
osoby, ktdre sg wihascicielami samochoddw i regularnie korzystajg z
tych miejsc. Dla wielu rodzin wprowadzenie takiego obcigzenia
finansowego moze byc¢ nieuzasadnionym i ucigzliwym wydatkiem,
zwtaszcza w obecnych trudnych warunkach gospodarczych.
3.Brak alternatywy

Okolice osiedla nie oferujg wystarczajgcej liczby alternatywnych,
darmowych miejsc parkingowych. Wprowadzenie ptatnego
parkingu moze prowadzi¢ do chaosu komunikacyjnego w
sgsiedztwie, gdy mieszkancy bedg szukac innych miejsc do
parkowania, co dodatkowo utrudni ruch i zaszkodzi relacjom
sgsiedzkim.

4.Brak konsultacji spotecznych

Taka zmiana powinna by¢ poprzedzona szerokimi konsultacjami z
mieszkancami, ktdrzy sg bezposrednio dotknieci tg decyzjg. Do tej
pory nie zauwazytem dziatan majgcych na celu zasiegniecie opinii
spotecznosci lokalnej, co budzi watpliwosci co do transparentnosci
procesu decyzyjnego.

Prosze o uwzglednienie powyzszych argumentow oraz
przeprowadzenie szczegotowej analizy zasadnosci wprowadzenia

Ulica Dworcowa jest juz czesciowo objeta SPP.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

Bezptatne duze parkingi buforowe zlokalizowane sg m.in. przy:
Akademii Nauk Stosowanych, szkole im. Kopernika, na ul.




ptatnego parkingu, a takze o zorganizowanie spotkania z
mieszkancami w celu omoéwienia tej sprawy.

Chopina obok dawnej Sonaty, na ul. Grunwaldzkiej i w wielu
innych miejscach na terenie miasta Konina.

Informacja o konsultacjach podana byta na stornach
internetowych Urzedu Miejskiego, Zarzadu Drég Miejskich, na
tablicach ogtoszeniowych wskazanych jednostek a takze
informacje o konsultacjach pojawiaty sie na portalach
internetowych lokalnych mediéw. OdbyliSmy réwniez spotkania z
przedstawicielami Koninskiej Spétdzielni Mieszkaniowej oraz
Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej. Ponadto pracownicy
ZDM byli do dyspozycji w kazdej sytuacji, ktéra wymagata
wyjasnienia powstatych watpliwosci czy to w siedzibie Zarzadu
czy w rozmowach telefonicznych. Wiele osdb skorzystato z tej
formy komunikacji.

49.

Zlikwidowaliscie juz Panstwo bezptatne miejsca parkingowe przy
dworcu. Osoby spoza miasta, wyjezdzajace, zostawiajg nam pod
blokami samochody, czesto na kilka tygodni, a my, mieszkancy,
mamy problem z parkowaniem. Pod naszymi blokami parkujg
czesto réwniez osoby przyjezdzajgce na zakupy czy pracujgce w
pobliskich sklepach czy zaktadach ustugowych. Kazdy wyjazd z
parkingu czesto oznacza dla nas poszukiwanie miejsca
parkingowego po przyjezdzie. Panstwo zostawiacie swoje
samochody w swoich garazach, czy na swoich posesjach. My
rowniez chcieliby$my mie¢ samochdd pod blokiem. Utworzenie
wokét nas stref ptatnego parkowania jeszcze pogorszy sytuacje, bo
wtedy jeszcze wiecej zachety dla innych, aby unikac opfat i
wjezdzac¢ pod nasze bloki. To nie tylko brak wolnych miejsc dla nas,
ale i ogromna ilos¢ spalin obcych samochoddéw wjezdzajgcych i
wyjezdzajacych. Okaze sie rowniez, ze my, mieszkancy, bedziemy
jezdzi¢ po osiedlu, parkowac na ptatnych parkingach, zostawiac
samochod w nieznanych okolicach, a pod naszym blokiem
bedziemy mie¢ ,,obce” samochody. Dlaczego nie zajmiecie sie
Panstwo zapomnianym terenem za galeriowcem? Jest tam duzo
niezagospodarowanego miejsca. Osobom mieszkajgcym w
domkach jednorodzinnych trudniej zrozumie¢ problem
mieszkancow z parkowaniem, dylemat czy wyjechaé w piekny dzien
ryzykujac, ze wieczorem nie bedzie, gdzie zaparkowac. Niestety nie
mamy takiego komfortu, ze wracamy o dowolnej porze i miejsce

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




parkingowe czeka. Prosze nie szukaé pieniedzy w naszych
kieszeniach, nie rozwigzujgc problemu, a wrecz pogarszajac go.

dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

50. | 1. Co bedac mieszkancem bloku ( ul .Kosmonautéw 12) obok Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
parkingu ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
a. dostane abonament (miesieczny, roczny,, na state ) wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
b. bede musiat korzystac z parkomatu ( w jakiej formie) ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
2. Co z sytuacja, kiedy przyjedzie do mnie rodzina na czas nie optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
okresSlony miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
3. Reasumujac to wszystko, jest to pomyst nie trafiony Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
Opftaty za parkowanie w SPP wnosi sie w dni robocze w
godzinach 9-17 po za tym godzinami parkowanie jest bezptatne.
51. | Sprzeciw do poszerzenia strefg parkingowg pfatng ul. Tuwima 3. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na

Dodatkowe koszty dla mieszkancéw, gosci mieszkancéw.

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

52.

Nie wyrazam zgody.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego




miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

53.

Nie wyrazam zgody.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

54.

Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy Ptatnego parkowania.
Poszerzenie strefy nie ma zadnego uzasadnienia, zaszkodzi tylko
mieszkancom, ktorzy juz nie majg, gdzie parkowac.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




55.

Proponuje, aby ul. Kottowa byfa nadal jednokierunkowa w kierunku
ul. Kolejowej z ul. Gdrniczej a nie odwrotnie. Utatwi to szybszy
wyjazd z u. Energetyka oraz Gorniczej 1i 2.

Dziekujemy za przestang opinie. Propozycja ta jest uzasadniona i
zgodna z zasadami organizacji ruchu w gesto zabudowanych
obszarach miejskich. Warto uwzglednic jg w ramach niniejszych
konsultacji spotecznych jako optymalng dla mieszkancow i
kierowcdw. Po opracowaniu dokumentacji wraz z niezbednymi
uzgodnieniami podejmiemy dziatania zmieniajgce. Tak
przygotowang dokumentacje mozna dopiero wdrozyé w zycie i
poddac obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.

56.

Dzien dobry, jestem mieszkankg Konina od urodzenia jest to moje
Miasto rodzinne i nie wyobrazam sobie, zebym ptacita za miejsce
parkingowe pod blokiem, ktorym mieszkam. Juz do$¢ jest ich mato,
zeby mozna byto zaparkowa¢ samochdd po skonczonej pracy o
godzinie 22. Ludzie i tak maja juz dosc¢ ciezko, zeby zy¢ z wyptat
jakie zarabiaja, zeby doktadaé dodatkowych optat. Zresztg na ulicy
Solskiego jest i tak dos¢ mato miejsc parkingowych, zeby
mieszkaniec jeszcze za nie musiat pfacic.

Zgtaszam swdj sprzeciw jako mieszanka Konina, za ptatnymi
parkingami.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

57.

Prosze o nie wpisywanie ul. Tuwima do planu SPP. Albo o
przekazanie doktadniejszych informacji mieszkancom jak takie
rozwigzanie polepszy mozliwosci parkowania w okolicach miejsca
zamieszkania. Propozycja wprowadzenia SPP obejmujaca ulice
Tuwima, gdzie mieszkam ponad 10 lat w moim odczuciu nie jest
dobrym pomystem z racji braku konkretnych informacji. Miejsc
parkingowych jest stanowczo za mato ale czy wprowadzenie SPP
poprawi sytuacje, czy to na pewno jest dobre rozwigzanie? Ulica
jest jednokierunkowa, znajdujg sie przy niej 3 wiezowce Tuwima 1,
Tuwima 3 i Tuwima 5 gdzie iloS¢ mieszkan w 1 wiezowcu to okoto
90. Zaraz sg Aleje a tam Apteka , Jadtodajnia Skwarek, nawet
cze$¢ miodziezy ,Kopernika” u nas parkuje. Najwiekszym minusem
tego pomystu jest brak wiekszej informacji , jak doktadnie to
miatoby wygladac i co najwazniejsze jaki koszt miatby ponosi¢
mieszkaniec z uwagi na wykupienie abonamentu ( forma roczna czy
miesieczna) Czy to na podstawie zameldowania bedzie mozna miec
mozliwo$¢ wykupienia abonamentu? Teraz informacje sg ogdlne a
mieszkanca interesuje tak naprawde koszt takiej zmiany. Nie
kazdego bedzie sta¢ na optacenie miejsca, poza tym czy na pewno
to ma dziata¢ na korzys¢ mieszkancow? Co z wynajmujgcymi
mieszkania, gdy nie majg meldunku? Tak jak juz pisatem jest zbyt
mato informacji i stad nieche¢ do tego pomystu. Warto najpierw
informowac, ttumaczy¢ i moze wtedy da to efekt, bo jak na razie to
raczej wiekszo$¢ uwaza to za zty pomyst, ktdry ma jedynie ponies¢
wplywy do budzetu miasta a mam nadzieje, ze nie tylko w tym
projekcie chodzi. Jeszcze raz powtarzam, ze najwiekszym
problemem jest brak informacji jak to ma wyglada¢, tutaj tkwi
problem, a jak czego$ nie znamy, jest to co$ nowego to jest sie na
nie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/potroczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystugujg wytacznie
mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na ptatnych
miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia opfaty.




Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

58.

Nie zgadzam sie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/potroczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

59.

Wyrazam sprzeciw wobec strefy ptatnego parkowania w obrebie
urzedu Starostwa Powiatowego w Koninie. Uwazam, ze
rozszerzenie strefy ptatnego parkowania w sposéb zdecydowany

uderzy w pracownikéw urzedu, parkujgcych w obrebie budynku. Ta

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdinych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie




zmiana nie zwiekszy rotacji parkujgcych aut. Pomyst poszerzenia
SPP odbieram jako sposdb na tfatanie dziury w budzecie Miasta
Konina.

Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

60.

Nie popieram pomystu ptatnych parkingéw w tej czesci Konina. W
tej czesci miasta nie ma parkingdw nawet dla mieszkancéw, prosze
najpierw takie miejsca zapewnic. Poza tym rozumiem, ze
mieszkancy tych blokéw bedg zwolnieni z optat za parking, bo ja
nie wyobrazam sobie ptaci¢ za co$ czego nie ma.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do




strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt. Abonamenty przystuguija
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

61.

Brak wprowadzenia ptatnego parkingu dla mieszkancéw. Nie
zgadzam sie z wprowadzeniem ptatnych parkingéw wsrdd blokéw,
gzie jest to traktowanie mieszkanca, jak turyste. Prowadzi to do
jeszcze wiekszego wyludnienia miasta .Niewyobrazalnym jest
ptacenie pieniedzy za to, ze posiada sie swdj wtasny samochdd.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/p6troczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.

62.

Niw wyrazam zgody na SPP. Przed blokiem w ktérym mieszkam
parking powinien by¢ bezptatny.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego




miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymacé abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
ptatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

optaty.

63.

Wyrazam sprzeciw przeciwko poszerzeniu SPP. Jako mieszkaniec
tej strefy i kierowca stwierdzam, ze aktualnie sg braki z darmowymi
i w ogdle z miejscami parkowania, a co dopiero po rozszerzeniu.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

64.

Wyrazam sprzeciw przeciwko rozszerzeniu SPP. Jestem
mieszkancem wspdlnoty mieszkaniowej Aleje 1 maja 16 i uwazam,
Ze powinienem mierz bezptatne miejsce parkowania, poniewaz to
jest nasz dom zamieszkania.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wylgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na




pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty.

65.

Wyrazam sprzeciw przeciwko rozszerzeniu SPP. Uwazam. Ze dla
posiadaczy aut powinny by¢ parkingi bezptatne.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wyftgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.




66.

Wyrazam sprzeciw przeciwko rozszerzeniu SPP. Jako mieszkaniec i
kierowca tej strefy stwierdza, ze aktualnie sg braki z darmowym
miejscem parkingowym.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

67.

Wyrazam sprzeciw przeciwko rozszerzeniu SPP. Jako mieszkanka
tej strefy ubolewam nad brakiem miejsc do parkowania.
Znalezienie miejsca, w ktdrym mozna zostawi¢ auto trwa
kilkanascie minut. Ptatna strefa nie podreperuje dziurawego
budzetu miasta. Klienci sklepéw szerokim tukiem omijajg ptatne
parkingi. Przyktad? Ptatny parking na dachu Dekady

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




68. | Brak miejsc parkingowych dla inwalidéw Organizacja ruchu i parkowania w tym wyznaczenie miejsc dla
0s0b niepetnosprawnych zostanie opracowana po ewentualnym
poszerzeniu SPP.

69. | Pomyst poszerzenia obszaru strefy ptatnego parkowania o uliczki Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
osiedlowe uwazam za niedorzeczny i absurdalny. Wyrazam swdj poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
sprzeciw takim chorym zamystom. Samochody mieszkancéw muszg | parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
gdzie$ parkowac, gdzie jak nie koto miejsca zamieszkania, wszak podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
parkingdw buforowych w Koninie nie ma. Ptatne parkowanie winno | z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
dotyczyc¢ tylko miejsc gtdwnych ciggdw ulicznych czy przy urzedach | deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
i budynkach uzytecznosci publicznej , nigdy przy ulicach sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
osiedlowych i blokach mieszkalnych , ktére sg sypialniami celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i
mieszkancow Konina. Azeby utrudni¢ parkowanie wzdtuz uliczek realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
osiedlowych samochodéw nie mieszkarcdw danego osiedla, ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
zarzadca terenu (np. Spdtdzielnia Mieszkaniowa )winien wydac lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
wszystkim jego mieszkaricom oraz bliskim krewnym wskazanym Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
przez mieszkancow, imienne bezptatne karty parkingowe. Z optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
powodu starzejgcego sie spoteczenstwa pokonanie nawet kilkuset | strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
metréw pieszo moze byc nie lada wyzwaniem dla seniora, ktory utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
chciatby odwiedzi¢ cztonka rodziny i dlatego nalezy wydac takie potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
bezptatne karty parkingowe wskazanym bliskim krewnym Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
mieszkancow aby zapobiec zerwaniu czy ostabieniu wiezi poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
rodzinnych. Miasto Konin nie ponosi praktycznie prawie zadnych parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
naktadow finansowych na utrzymanie uliczek osiedlowych, dlaczego | centralnym, intensywnie zabudowanym SrédmiesSciu duzego
wiec chce kosztem zamieszkatych tam mieszkancéw fata¢ budzet miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:
miasta Konia? — istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane

nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

70. | Dzien dobry, bardzo prosze o zwiekszenie miejsc parkingowych dla | Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na

mieszkancow wiezowcow przy ulicy Dworcowej i Kosmonautéw,
oraz stojgcych obok blokéw. MY JUZ NIE MAMY GDZIE PARKOWAC

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest




Wracajac z pracy po 16:00 czesto trzeba robi¢ wokot blokdw po 5
okrgzen , az ,moze” zwolni sie jakie$ miejsce, a gdy przyjezdza sie
do domu wieczorem miedzy 20:00-22:00 to zaparkowanie graniczy
z cudem! To jest nie do pomyslenia. Bardzo prosze, w imieniu
mieszkancéw wyzej wymienionych ulic, o uwzglednienie
poszerzenia parkingu tylko dla mieszkancow okolicznych blokdw i
wiezowcow.

Znacznie poprawi to komfort zycia i zagwarantuje brak obaw, ze
gdy wyjedziemy na wieczorne zakupy, mozemy juz nie zaparkowac
w promieniu 50m od bloku.

podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/potroczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

71.

Dzien dobry, nie zgadzam sie z poszerzeniem strefy ptatnego
parkowania, poniewaz aktualnych miejsc jest i tak mato, a sg one
juz od dawna zabierane Nam mieszkarncom przez pracownikow
Banku Pekao S.A. oraz Pekao BP. Ptatny parking spowoduije ,ze
mieszkancy oraz osoby starsze jak i rowniez osoby
niepetnosprawne zostang pozbawieni swobody parkowania oraz
narazeni na dodatkowe optaty ,na ktére Nas nie stac .

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym




celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

72.

Nie popieram SPP. Popieram SOP : Strefa Ograniczonego Postoju.
Przez wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, nie przybedzie
zadnych parkingdw w Koninie prawobrzeznym i lewobrzeznym. To
w Barcelonie w 1972 roku stwierdzili, ze wprowadzenie drog
jednokierunkowych( tzw. Jabtka o dtugosci 150-350metréw)
prowadzi do zwiekszenia miejsc parkingowych, gdzie po obu
stronach jezdni mozna parkowac auta, samochody. I chwata za to,
ze w koncu w Koninie wtodarze pomysleli o tym, Ze jest to poprawa
w kierunku zwiekszenia miejsc parkingowych Wspdlnota Gornicza
9, jest za wprowadzeniem drdg jednokierunkowych na naszym
osiedlu. Zgodnie z propozycja, ktora zostata przedstawiona na
mapce. Z KOREKTA, Prosze o wprowadzenie korekty na tgczniku
miedzy ulica Gorniczg7 i 9, a Kolejowa24, gdzie jest zatozony ruch

Dziekujemy za przestang opinie. Przedmiotem konsultacji
spotecznych byty szczegdty zmian na poszczegdinych ulicach, a
nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego parkowania nalezy
wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest podejmowana przez ZDM, ale
przez Rade Miasta Konina.

Propozycje dot. organizacji ruchu i wprowadzeniu ruchu
jednokierunkowego warto uwzgledni¢ w ramach niniejszych
konsultacji spotecznych. W celu wprowadzenia zmian konieczne
jest uzyskanie niezbednych opinii i uzgodnien. Ewentualne zmiany
mogg zosta¢ wprowadzone po rozszerzeniu SPP.




dwukierunkowy. Z uwagi na to, ze na tym tgczniku mozna
zaparkowac okoto 24 aut, co tak sie odbywa w chwili obecnej, ale
przejazd dwukierunkowy sprawia, ze bardzo, bardzo czesto
dochodzi do obtar¢

urwanych lusterek, gdyz dwukierunkowos$¢ nie pomaga lecz
sprawia powazne problemy. Wnosimy o wprowadzenie na tym
taczniku drogi jednokierunkowej od ulicy Gorniczej7 w kierunku
ulicy Kolejowej24 jak to zaznaczytem na mapce.

STREFA PLATNEGO PARKOWANIA zgodnie z zatozeniami po komisji
UM, dla miasta ma przynies¢ 20% pozytku. CO TO ZA BIZNES???
Whnosimy jako Wspdlnota Gornicza 9 o wprowadzenie w naszym
rejonie BEZPLATNE] STREFY OGRANICZONEGO POSTOJU. W
godzinach od 890 do 17°° np. na 1godzine. ( Godziny te moga
ulega pozniejszej modyfikacji, nawet do 15 minut tak jak jest w
innych stolicach Europy, np.

Kopenhaga). Kontrola powyzszego przez STRAZ MIEJSKA w
Koninie.

Szanowny ZDM, zrobmy drugg Barcelone wprowadzajgc w Koninie
prawie na wszystkich drogach, jezdnie jednokierunkowe,
pozostawiajgc dwukierunkowe tylko do niezbednego minimum w
funkcjonowaniu miasta. Tylko koszt wymiany znakéw drogowych.
DROGA JEDNOKIERUNKOWA TO ZWIEKSZENIE ILOSCI MIEJSC DO
PARKOWANIA. BEZPtATNE] STREFY OGRANICZONEGO POSTOJU
TO ZWIEKSZENIE ILOSCI MIEJSC DO PARKOWANIA.

STWORZYC PARKINGI BUFOROWE PRZY UL BLASZCZAKA oraz
przy Dworcu PKP DEKADA. ( kto tak sprzedat teren?)

73. | Parkometry rowniez w szczytach blokéw nr.1,3,5. Abonament Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pobieranie optat za
roczny tylko dla mieszkancéw Powstafcdw Styczniowych 2. Strefa | parkowanie na parkingach w Strefie Ptatnego Parkowania
ptatnego parkowania pomiedzy Powstancéw Styczniowych 1,3,5! mozliwe jest tylko na drogach publicznych.

74. | Parking catodobowy wzdtuz ul. Powstancéw Styczniowych 2, w Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w

szczytach blokow 1,3,5, dla mieszkancow Powstancow
Styczniowych2. Brak miejsc parkingowych dla mieszkancow.

weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci




okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

75.

Nie wyrazam zgody na strefe ptatnego parkowania

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

76.

Parking catodobowy dla mieszkancédw Powstancow Styczniowych 2
wzdtuz ul. Powstancow Styczniowych 2, w szczytach blokdéw 1,3,5.
Brak miejsc parkingowych dla mieszkancéw.

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikow sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Platnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
parkingowg mieszkancoéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Platnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

77.

Catodobowe parkomaty wzdtuz szczytu blokéw 1,3,5, oraz wzdtuz
catej ulicy Powstancdw Styczniowych 2. Z uwagi na stawianie aut
0séb niezamieszkujgcych w Koninie.

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki




transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

78.

Parking catodobowy Powstancéw Styczniowych 2, w szczytach
blokéw 1,3,5, tylko dla mieszkancéw Powstancéw Styczniowych 2.
Stawianie aut 0s6b z poza Konina. Blokowanie stanowisk na caty
dzien przez osoby idgce do pracy.

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikow sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
parkingowg mieszkancoéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

79.

Parkingi catodobowe dla mieszkancéw Powstancéw Styczniowych 1
i 2i szczyty blokdéw Powstancow Styczniowych 1,3,5. Notoryczny

Strefa Pfatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego




brak miejsc parkingowych dla mieszkaricdw praktycznie o kazdej
porze dnia.

postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcOw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

80.

Strefa ptatnego parkowania dla mieszkancéw Powstafncow
Styczniowych 2. Zdarzajg sie sytuacje, ze ludzie przyjezdzajq i
zostawiajg auta na noc, na weekend i idg na pocigg. Bardzo czesto
ludzie przyjezdzajacy do punktéw ustugowych, sklepéw zastawiajq
samochody mieszkancow, stawiajq je przed garazami, ktore sg
wiasnos$cig mieszkancow. Parking catodobowy wzdtuz ulicy
Powstancéw Styczniowych po lewej stronie ( parkowanie
rownolegte ) oraz parking w szczytach blokdw Powstancow
Styczniowych 1,3,5. Jesli parking bedzie tylko wzdtuz ulicy, a w
szczycie blokdw pozostanie bezptatny to cata ta strefa parkowania
nie ma sensu i nie rozwigze problemu, w recz przeciwnie — stworzy
to jeszcze wieksze zamieszanie niz teraz jest. Miedzy blokiem
Powstancow 3 a 5 jest kawatek trawy oraz kawatka chodnik
wzdtuz ulicy Powstancéw Styczniowych. Tam réwniez mozna
stworzy¢ jedno dodatkowe miejsce parkingowe.

Chodzac tam piesi stwarzajg zagrozenie w ruchu, poniewaz czesto
tam chodza, a gdy kawatek chodnika sie konczy idg ulicg, a nie
przechodzg na wiasciwy chodnik, ktory jest po drugiej stronie.

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikow sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejacej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego




Kolejne mozliwe i warte przemyslenia rozwigzania :
1) Za blokiem powstancéw Styczniowych 2 mozna zabrac 2 2
m strefy zieleni i po skosie zrobi¢ parkingi.
Na tej strefie zieleni nic sie nie dzieje, jest zaniedbana, nie ma
zadnych tawek, czesto btgkajg sie tam bezdomni i mtodziez, ktdrzy
hatasuja i pijg alkohol. Uwazam, ze jesli wzdtuz bloku ( po skosie )
zrobi sie parkingi mysle nikt nie miatby z tym problemu, a pomoze
to rozwigzac problem.
2) Przy bloku Powstancéw Styczniowych nr 3 zamiast koperty
— dodatkowe dwa miejsca parkingowe
Stojg tam kamery: szkito, plastiki i papier, ktdre mozna przenies¢ na
druga strone ( od strony bloku nr 1 ), bo tam jest na to miejsce.
Dotychczas koperta stuzy tylko i wytgcznie temu, aby $mieci i
wywozg, ze dla nich nie ma problemu, aby byto to wszystko w
jednym miejscu, czyli od bloku nr 1.

Parking catodobowy wzdtuz ulicy Powstafcdw Styczniowych po
lewej stronie ( parkowanie rownolegte) oraz parking w szczytach
blokéw Powstancéw Styczniowych 1,3,5.

parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

81.

Nie dla ptatnych parkingéw

Usuniecie przez Panstwa miejsc parkingowych przy dworcu juz
pogorszyto sytuacje z parkowaniem na naszym osiedlu.
Przekazali$cie w uzyczenie miejsca pod blokami, gdzie mieszkanicy,
wiasnymi Srodkami i czesto wkasnymi rekoma przystosowali teren,
aby mdc parkowac swoje auta w poblizu swoich mieszkan. Nie jest
to chyba jakie$ wygdrowane marzenie, aby nasze auto stato
zaparkowane bezpiecznie przed naszym blokiem.

Aktualnie Panstwa propozycja wprowadzenia wokét naszych blokdw
ptatnych miejsc parkingowych spowoduje, ze pod nasze bloki
naptynie jeszcze wiecej aut , ktdrych wiasciciele bedg probowac
unikac optat za parkowanie. Mamy to nieszczescie znajdowac sie w
poblizu dworca i galerii handlowej. Jak wiadomo, osoby spoza
Konina, wyjezdzajgce pociggami, zostawiajg nam na osiedlu swoje
auta czesto na wiele tygodni. Niestety rowniez pracownicy galerii,
rowniez uciekajg od optat pod galerig, parkujgc wiasnie na naszym
osiedlu. Oczywistym jest, ze ptatne parkingi nie rozwigzg naszego
problemu z parkowaniem, a wrecz pogorszg sytuacje. Nowsze

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i




osiedla typu Chorzen czy Zatorze, majg zdecydowanie wiecej
miejsc parkingowych, majg infrastrukture dostosowang do duzej
ilosci aut, majg parkingi buforowe i nie majg ptatnych miejsc
parkingowych, a nasze osiedle , na ktérym bloki powstaty w latach
60-70, nie sg absolutnie dostosowane do przyjecia tak duzej liczby
pojazdéw. Nie robi sie jednak nic, aby zwiekszyc¢ ilo$¢ miejsc
parkingowych (przykftadem jest spory plac za budynkiem
Powstancéw Styczniowych 1), a jedynie prébuje sie pogorszy¢
sytuacje na osiedlu.

parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancéw w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

82.

1. Catodobowe parkomaty wzdtuz ul. Powstancow Styczniowych 2 i
szczyty blokéw 1,3,5

2. Abonament tylko i wytgcznie dla mieszkancow ul. Powstafncow
Styczniowych 2.

Z uwagi na dziatalno$¢ gospodarczg jaka jest przy ul. Powstancéw
Styczniowych 2, mieszkancy bloku nie majg dostepu do miejsc
parkingowych. Osoby, ktdre nie zamieszkujg w/w ulice, parkuja
auta nieraz na kilka dni ( w poblizu stacja PKP ). Auta nasze sg
zastawiane jak rowniez garaze, do ktorych nie ma dostepu.
Sytuacja pogorszyta sie kiedy zostata otwarta przychodnia Zdrowia
Psychicznego, gdzie liczba pojazdéw jest duza. Do ponad 20
godziny, a my na tg okolicznos¢ nie mamy gdzie stawiac auta.
Chcemy zaznaczy¢, ze na ul. Al. 1 Maja w sasiedztwie jest parking
ptatny z ktérego mozna skorzystac.

Strefa Pfatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikow sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czesé
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Ptatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to




odpowiednio 90/50 zt. Szczegdty organizacji ruchu i parkowania
zostang opracowana po ewentualnym poszerzeniu SPP.

83.

Pfatne parkingi

Proponuije realizacje ,, Pfatnych parkingdw” wzdtuz ul. Powstancow
Styczniowych oraz w szczytach blokéw nr 1,3 i 5, ktére mogg by¢
efektywnie wykorzystane. Mozna takze uwzglednic teren za
~Galeriowcem”

Uzasadniam to nattokiem parkowania samochoddw z zewnatrz. Na
dzien dzisiejszy borykamy sie z parkowaniem wtasnych aut, co
doprowadza nas do wielkiej frustracji. Mnie najbardziej irytujg
sytuacje gdy zmeczony wracam z pracy i higdzie nie ma gdzie
zaparkowac wiasnego auta.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt.

SzczegOty organizacji ruchu i parkowania zostang opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

84.

Prosze o poszerzenie strefy parkingowej dla bloku przy ul.
Powstancéw Styczniowych 2, ktdra miata by by¢ zlokalizowana

Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikdw
sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie




wzdtuz bloku Powstancow Styczniowych 2 oraz szczytach blokow
Powstancow Styczniowych 1,3,5.

Jako mieszkancy bloku Powstancow Styczniowych 2 mamy wielki
problem z zaparkowaniem naszych samochoddéw przy naszym
miejscu zamieszkania, a spowodowane jest to prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej w w/w bloku, co powoduje przyjazd i
parkowanie samochoddéw przez osoby niezamieszkate na naszej
ulicy.

odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji
zbiorowej, jako Srodka codziennego transportu. Strefa Patnego
Parkowania (SPP) ma poprawi¢ sytuacje parkingowq
mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pobieranie optat za
parkowanie na parkingach w Strefie Ptatnego Parkowania
mozliwe jest tylko na drogach publicznych.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

85.

1. Wydzielone indywidualne miejsca pod dane auto

2. Catodobowe parkomaty pod blokiem Powstancéw Styczniowych
1,2,3,5

Brak miejsca dla mieszkancow.

Strefa Pfatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Ptatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

86.

1. Wydzielone miejsca parkingowe dla danego auta.
2. Parkomaty catodobowe wzdtuz ulicy w/w z uwzglednieniem
szczytdw blokéw 1,3,5

Strefa Pfatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru
komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

87.

Parkingi catodobowe strefa ptatnego parkowania tylko i wytgcznie
dla mieszkancéw bloku ul. Powstancéw Styczniowych 2.

Parkingi catodobowe wzdtuz ul. Powstancéw Styczniowych 2 oraz
szczyty blokéw Powstancow Styczniowych 1,3,5 w przeciwnym

Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru




razie jezeli szczyty zostang pominiete nie ma to najmniejszego
sensu.

Brak miejsc parkingowych dla mieszkancéw poniewaz parkujg
podmioty gospodarcze, ludzie ktérzy przyjezdzajg na zakupy,
wyjezdzajacy do pracy pociggami, a auta pozostawione sg na kilka
dni na naszej ulicy. Najlepszym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie
catodobowej strefy ptatnego parkowania poniewaz problem dotyczy
rowniez godzin pdzno popotudniowych jak i wieczornych. Znajduje
sie u nas na ulicy Przychodnia Lekarska, ktdra jest czynna pdznych
godzin wieczornych, pacjenci zastawiajg nasze auta, jest problem
zeby odszukac wiasciciela auta.

komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP
jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Ptatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

SzczegOty organizacji ruchu i parkowania zostang opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

88.

Dotyczy blokdw nr 1,2,3,5 przy ul. Powstancéw Styczniowych. Po
konsultacji wérdéd mieszkancow propozycja jest nastepujgca:
Parkomaty powinny obejmowac i dotyczy¢ wszystkich mieszkancow
w/w blokéw 1,3,5, wraz z placami przylegtymi miedzy blokami
Powstancow Styczniowych 1 a 3, Powstancéw Styczniowych 3 a 5
oraz blokami Powstancow Styczniowych 5 a ul. Kolejowg 6.

Jesli parkomaty bedg dotyczyty tylko ul. Powstaricow Styczniowych
2 (przy chodniku wzdiuz Galeriowca) stworzy to strefe bezptatnego
parkowania w szczytach blokéw 1,3,5, oraz placow miedzy tymi
blokami, czyli problem parkowania bedzie w tym samym lub
wiekszym stopniu. Tylko postawienie kompleksowe parkomatéw na
catym przylegajgcym terenie rozwigze problem parkowania.

Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikdw
sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie
odptatnosci za postoj i sktonienie do wyboru komunikagji
zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu. Strefa Ptatnego
Parkowania (SPP) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa
mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Ptatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

89.

Prawobrzezne- nie poszerzac o uliczki osiedlowe. Wystarczg ptatne
parkingi na gtéwnych ulicach.
Lewobrzezne- nie poszerzac o uliczki osiedlowe. Wystarczg ptatne
parkingi na gtéwnych ulicach.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




90.

Prawobrzezne- Karta parkingowa

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzysta¢ istniejgce
miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos$é miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

91.

Nie zgadzam sie.
Uwazam, ze mieszkancy powinni mie¢ parking bezptatny.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

92.

Jako mieszkaniec nie zgadzam sie na parking ptatny.

Wiecej miejsc dla inwaliddw.

Moze byc strefa ptatna jezeli bedzie bezptatna dla mieszkancow
blokéw. Karta bezptatna dla mieszkancow.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




Szczegoty organizacji ruchu i parkowania (w tym wyznaczenie
miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnych) zostang
opracowana po ewentualnym poszerzeniu SPP.

93.

Wiecej miejsc dla inwaliddw.
Parking nieptatny dla mieszkancéw.
Karta dla mieszkancéw ul. Broniewskiego 4 aby nie ptacic.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

Szczegdty organizacji ruchu i parkowania (w tym wyznaczenie
miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnych) zostang
opracowana po ewentualnym poszerzeniu SPP.




94. | Odrzucenie w catosci projektu rozszerzenia strefy ptatnego Strefa Ptatnego Parkowania nie obowigzuje w godz. 17-9 oraz w
parkowania. weekendy i $wieta. Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego
Projekt rozszerzenia strefy ptatnego parkowania obejmuje w catosci | postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
tylko dzielnice mieszkaniowe. Mieszkancy posiadajacy samochody w | wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru
dni robocze rano tj. w godzinach 7-8 opuszczajg miejsca komunikacji zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu.
parkowania w duzej ilosci (1/3 do %2 aut). Sg wiec tam wolne Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) ma poprawic¢ sytuacje
miejsca do parkowania. Nastepnie powracajg z pracy po godzinie parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym celem SPP
16 i tu zaczyna powoli brakowac dla nich miejsc do parkowania. Po | jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddéw i realizacja polityki
godzinie 20 jest bardzo trudno im znalez¢ miejsce do parkowania. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
W soboty, niedziele i Swieta jest jeszcze gorzej z znalezieniem dla | okreSlonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
nich wolnego miejsca do parkowania po godzinie 20. Proponowane | preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej
przez Panstwo rozszerzenie ptatnej strefy parkowania nic nie da strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
mieszkancom, bo planowane strefy bedg dziataty w godzinach 8-16 | kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
w dni robocze ( oni sg wtedy w pracy ), ewentualnie w soboty w rowniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
godzinach 9-13 ( tu ich samochody w tym czasie stojg na znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
parkingach ). Problemem dla mieszkancow sg rézne busy, potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
samochody dostawcze, samochody o nie koninskich rejestracjach Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
parkujgce od godziny 17-18 do rana nastepnego dnia lub bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
nastepnego dnia roboczego. Dodatkowo obcigzycie mieszkancow parkowania podejmuje Rada Miasta.
optatami za parkowanie, ktdrych obecnie nie ma, a ptatnymi
strefami parkowania nie rozwigzecie ich probleméw z parkowaniem
samochoddw.

95. | Nie zgadzam sie na parkowanie ptatne. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na

Jestem mieszkancem Konina i ptace podatki.

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarcom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

96.

Nie wyrazam zgody na parking.

Opinia nie zostata przyjeta.

97.

Nie wyrazam zgody na ptatny parking.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:




— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowacd najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

98.

Nie wyrazam zgody na ptatny parking.
Nalezy pomysle¢ o nowych miejscach parkingowych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sklania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




99.

Nie wyrazam zgody na ptatne parkingi.
Trzeba stworzy¢ nowe miejsca pracy i tu bedg dochody, a nie
utrudniac ludziom zycie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

100.

Proponowane zmiany utrudniajg parkowanie mieszkaricom ul.
Gorniczej 10/3Uwazamy, ze parking wzdtuz bloku powinien zostac
wytaczony z ptatnego parkowania.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci




ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

101.

Nie zgadzam sie na strefe ptatnego parkowania.

Nie poszerzy liczby miejsc do parkowania. Obcigzy kosztami optat
za parkowanie. Nalezy sie skupic¢ aby parkingdw byto wiecej
bezptatnych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i




parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancéw w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

102.

Nie zgadzam sie na rozszerzenie obszaru strefy ptatnego parkingu.
Nie poszerzy liczby miejsc parkingowych. Obcigzy wszystkich
mieszkancow kosztem parkowania. Nalezy sie skupi¢ co zrobic¢ aby
parkingdw do parkowania byto wiecej bezptatnych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

103.

Rezygnacja z planu utworzenia strefy ptatnego parkowania w
okolicy blokéw MTBS przy ul. Szarych Szeregdw 2G- Koscielna 10,8
i pozostawienie bezpfatnych miejsc parkingowych.

W dni powszechne i weekendy miejsca pozostajg wolne i nie sg
zajmowane przez osoby spoza osiedla, a nawet przez samych
mieszkancdw wiec rotacja pojazddw jest i nie ma potrzeby ptatnych
parkingdéw.

Wprowadzenie optat nie poprawi dostepnosci, a jedynie natozy
nieuzasadnione koszty na mieszkancow, ktdrzy nie majg innej
alternatywy do parkowania.

Rotacja samochoddw tam przebywajgcych nie odbywa sie tylko
wieczorem ze wzgledu na zajmowanie miejsca parkingowe
wytgcznie przez mieszkancéw tych blokdw ze wzgledu na zbyt maty
parking wyznaczony przed blokiem.

Przyczyni sie to do konfliktu i zwiekszenia ruchu na bezptatnych
miejscach dla mieszkancow bloku Koscielna 10 (duzy parking przed
rondem) co przyczyni sie to do parkowania obcych pojazdéw — z
poza osiedla tak by ,uciekli” od ptacenia za miejsca parkingowe w
strefie ptatnego parkowania.

Prosze o odstgpienie od tego pomystu, by parking dalej stuzyt
mieszkancom.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych , zatem decyzja o wprowadzeniu
strefy wynika¢ bedzie przede wszystkim z badania zapetnienia i
rotacji miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Jak wskazujg
tez opracowania naukowe — "Przy obecnym poziomie motoryzaciji,
nie ma mozliwosci budowy drdg i parkingdw umozliwiajgce
swobodne korzystanie z samochodu w centralnym, intensywnie
zabudowanym $rédmiesciu duzego miasta. Doswiadczenie uczy,
ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."




Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pobieranie optat za
parkowanie na parkingach w Strefie Ptatnego Parkowania
mozliwe jest tylko na drogach publicznych.

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina. decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

104. | Na obecny czas nie jestem za poszerzeniem strefy ptatnego Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
parkowania przylegtego do bloku przy ul. Kosmonautéw 2, ktérego | ewentualnym poszerzeniu SPP. Zgodnie z obowigzujgcymi
jestem mieszkancem. przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Zrozumiate jest, iz strefa ptatnego parkowania wigze sie z optatami | Strefie Platnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
za miejsce parkowania za$ Zarzadzenie nr 106/2024 nie uzasadnia | publicznych.
ani tez nie przekonuje mieszkancéw jakie argumenty przemawiajg | Zgodnie z UCHWALA Nr 37 RADY MIASTA KONINA z dnia 30
za wprowadzeniem ptatnej strefy parkowania w miejsce stanu stycznia 2019 roku w sprawie miejscowego planu
obecnego. Nie jest réwniez przedstawione na jakiej zasadzie zagospodarowania przestrzennego miasta Konina dla wybranych
mieliby parkowac swoje samochody mieszkancy w tym przypadku | obszaréw — teren, o ktérym mowa we wniosku przeznaczony jest
w strefie parkowania przy ul. Kosmonautow nr 2. pod budowe parkingu.

Jednoczes$nie nadmieniam, ze obecne miejsca parkowania dla
omawianej strefy sgsiadujgcej z blokiem nr 2 sg waskie, ucigzliwe
do parkowania i nalezatoby je przebudowac adekwatnie do
wielkosci samochodéw (proponuje ukosnik do obowigzujacego
ruchu jednokierunkowego w strone ul. Broniewskiego).

Uwagi dodatkowe:

Ewentualnie, dla celéw poszerzenia strefy ptatnego parkowania tu
proponuje rozwazy¢ i zagospodarowac wolny teren, ktdry jest
usytuowany pomiedzy blokami nr 2 przy ul. Kosmonautéw-
przylegtym do placéwki obecnego przedszkola — a ul. Poznanska (
wijazd od strony ul. Poznanskiej).

105. | Nie wyrazam zgody na strefe ptatnego parkowania w strefie Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na

prawobrzeznego Konina.
Zgodnie z prawem budowlanym kazdemu wiascicielowi
nieruchomosci przystuguje bezptatne miejsce parkowania.

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.




Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

106.

Nie wyrazam zgody na strefe ptatnego parkowania w strefie
prawobrzeznego Konina.

Zgodnie z prawem budowlanym kazdemu wiascicielowi
nieruchomosci przystuguje bezptatne miejsce parkowania.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

107.

Nie wyrazam zgody na strefe ptatnego parkowania w strefie
prawobrzeznego Konina.

Zgodnie z prawem budowlanym kazdemu wiascicielowi
nieruchomosci przystuguje bezptatne miejsce parkowania.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane




nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/potroczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

108.

Nie wyrazam zgody, wrecz sie sprzeciwiam rozszerzeniu strefy
pfatnego parkowania w obszarach zamieszkiwanych.

W mysl prawa budowlanego zagospodarowujgc dziatke przy
blokach i odwrotnie nalezy zapewni¢ miejsca postojowe dla

kazdego lokalu. W zagospodarowaniu przestrzennym byty parkingi i

nie mozna samowolnie zmieniac i zabiera¢ mozliwosci darmowego
parkowania i ograniczenia praw, ktére nabyliSmy podczas zakupu
lokali mieszkalnych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

109.

Nie wyrazam zgody wrecz sie sprzeciwiam rozszerzeniu strefy
ptatnego parkowania w obszarach lewo, prawobrzeznych w
okolicach zamieszkiwanych. W mys$l prawa budowlanego
zagospodarowujgc dziatke przy blokach i odwrotnie nalezy
zapewni¢ miejsca postojowe dla kazdego lokalu. W
zagospodarowaniu przestrzennym byty parkingi i nie mozna
samowolnie zmieniac i zabiera¢ mozliwosci darmowego parkowania
i ograniczenia praw, ktdre nabyliSmy podczas zakupu lokali
mieszkalnych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




110.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie obszaru strefy pfatnego
parkowania na ul. Kosmonautéw 2.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

111.

Wytaczenie z projektu ulic, ktére znajdujg sie pomiedzy blokami
mieszkalnymi np. ul. Tuwima. Miejsca pod blokiem zajmujg tylko
mieszkancy blokéw, gdyz ze wzgledu na Scista zabudowe blokéw
miejsc jest niewiele, dlatego nie ma potrzeby tworzenia strefy.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢




sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

112. | Opfaty — tak Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
Optaty dla mieszkancéw na ul. osiedlowych — nie. przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
W Koninie jest coraz wiekszy problem z zaparkowaniem. odpowiednio 90/50 zt. Pozostali kierowcy parkujacy na ptatnych
Poszerzenie strefy ptatnego parkowania ma sens. miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia opfaty.
Proponuje aby dla mieszkancéw majacych zameldowanie na state i
majgcych Koninskg karte mieszkanca wydawany byt bezptatny
karnet ma parkowanie w obrebie zameldowania. Nie dotyczy to ulic
przy ktorych jest sie¢ sklepdw np. ul dworcowa, Aleje 1 Maja .

113. | Sprzeciwiam sie rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania przy ul. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na

Broniewskiego 4. To nie jest rozwigzanie problemu z dostepem do
miejsc parkingowych. Jako mieszkancy ul. Broniewskiego 4 mamy
ogromny problem z miejscami parkingowymi przede wszystkim

poszczegdinych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie




wieczorami, gdy mieszkancy wracajg do doméw nie maja gdzie
zaparkowac , a przeciez strefa wieczorami i tak nie obowigzuje.
Rozwigzcie problem z miejscami w centrum w inny sposob.
Mieszkaricom naszej ulicy nie zostawilicie zadnych miejsc.

Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

114

Sprzeciwiam sie rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania przy ul.
Broniewskiego 4. To nie jest rozwigzanie problemu z dostepem do
miejsc parkingowych. Jako mieszkancy ul. Broniewskiego 4 mamy
ogromny problem z miejscami parkingowymi przede wszystkim
wieczorami, gdy mieszkancy wracajg do domdéw nie maja gdzie
zaparkowac , a przeciez strefa wieczorami i tak nie obowigzuje.
Rozwigzcie problem z miejscami w centrum w inny sposéb.
Mieszkancom naszej ulicy nie zostawiliscie zadnych miejsc.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddw




lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

115.

Wyrazam swoj sprzeciw wobec plandw poszerzenia strefy ptatnego
parkowania w obrebie Starostwa Powiatowego w Koninie.

Do urzedu przyjezdzajg codziennie setki 0oséb z powiatu , aby
zatatwic swoje sprawy urzedowe. W tym rejonie sg bloki gdzie
parkujg mieszkancy i jest mato miejsc parkingowych. W urzedzie
pracuje okoto 150 osdb, z ktdrych znaczna czes¢ jest mieszkancami
Konina. Urzad nie ma przy budynku wtasnego parkingu. Cze$¢ osdb
pracujgcych w Starostwie w tym moja zona, posiada mate dzieci,
ktore rozwozi rano do przedszkoli i szkét. Osoby te sg zmuszone do
korzystania z wtasnego $rodka transportu. Korzystanie z
komunikacji miejskiej jest nie mozliwe, ze wzgledu na godziny
pracy i godziny funkcjonowania $wietlic szkolnych ( np. w SP 15 od
7:00). Ja pracuje poza Koninem i wyjezdzam do pracy jeszcze
wczesniej niz moja zona. Wykupienie miesiecznego abonamentu na
miejsce parkingowe w poblizu miejsca pracy wigze sie z
dodatkowym obcigzeniem finansowym domowego budzetu, a i tak

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwié sprawy na danym obszarze.




nie gwarantuje wolnego miejsca. Uwazam, ze w naszym miescie
jest wystarczajgco duzo miejsc ptatnego parkowania, a
rozszerzenie tej strefy jest krzywdzace i bardzo utrudniajgce zycie
zwyktym mieszkancom miasta.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

116.

Wyrazam swadj sprzeciw wobec plandw poszerzenia strefy ptatnego
parkowania w obrebie Starostwa Powiatowego w Koninie.

Do urzedu przyjezdzajg codziennie setki oséb z powiatu , aby
zafatwic swoje sprawy urzedowe. W tym rejonie sg bloki gdzie
parkujg mieszkancy i jest mato miejsc parkingowych. W urzedzie

pracuje okoto 150 o0s6b, z ktérych znaczna cze$¢ jest mieszkancami
Konina. Urzad nie ma przy budynku wtasnego parkingu. Cze$¢ osdb

pracujgcych w Starostwie w tym ja, posiada mate dzieci, ktore
rozwozi rano do przedszkoli i szkot.

Osoby te ( w ty m ja ) sg zmuszone do korzystania z wiasnego
srodka transportu. Korzystanie z komunikacji miejskiej jest nie
mozliwe, gdyz aby zdazy¢ do pracy autobusem na godz. 7:30 ze

starego Konina przy obecnym rozkfadzie jazdy , dzieci musiatby by¢

pozostawione w przedszkolu na dyzurze i w szkole ok. 6:45, a np.
w SP nr 15 Swietlica jest czynna od godz. 7:00. Autobusem
odjezdzajgcym ok. godz. 7:15 nie jestem w stanie dotrze¢ na czas
do pracy, gdyz przystanek wysiadkowy znajduje sie na ul.
Dworcowej. Pracujgc do godz. 15:30 i zamieszkujgc w starej czesci
Konina odbieram dzieci ok. 15:50. Dojezdzajgc wtasnym Srodkiem
transportu, natomiast gdybym miata dojecha¢ MZK dzieci bytyby
odbierane ok. 16:20 czyli 9,5 h bytby poza domem w
szkole/przedszkolu. Uwazam, ze w naszym miescie jest
wystarczajgco duzo miejsc ptatnego parkowania. A rozszerzenie
strefy ptatnego parkowania jest wysoce krzywdzace i bardzo
utrudniajgce zycie zwyktym mieszkancom miasta. Jestem za

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




ochrong $rodowiska i korzystaniem jak najbardziej z komunikacji
miejskiej, jednak trzeba wzig¢ pod uwage, ze nie zawsze jest to
mozliwe.

dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

117. | Szanowni Panstwo, Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
W imieniu Poczty Polskiej S.A. pragne zwrdci¢ uwage na istotny poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
problem zwigzany z planowanym wigczeniem parkingu przy parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
budynku gtéwnej Poczty, zlokalizowanej przy ul. Kolejowej 5a, do podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
strefy ptatnego parkowania. Taka zmiana nie tylko utrudni, ale z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
wrecz uniemozliwi naszym klientom korzystanie z ustug pocztowych | deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
oraz paczkomatu znajdujgcego sie w tym miejscu. Wprowadzenie sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
opfat za parkowanie moze skutecznie zniecheci¢ osoby celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i
odwiedzajgce poczte co przetozy sie na ograniczenie dostepnosci realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
naszych ustug dla mieszkancow i innych uzytkownikow. ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
W zwigzku z powyzszym w imieniu Poczty Polskiej S.A. uprzejmie lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
prosze o pozytywne rozpatrzenie naszej prosby, majac na uwadze | Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
dobro lokalnej spotecznosci, aby parking przy budynku gtéwnej optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
Poczty w Koninie przy ul. Kolejowej 5a nie zostat wigczony do strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
strefy ptatnego parkowania. utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:
— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,
— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."
W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.
118. | Nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na

poszczegdinych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie




Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

119.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy ptatnego parkowania na
terenie miasta Konin.

W planach miat by¢ parking buforowy taki, ul Poznanska,
Dworcowa.

Prosze o budowe parkingéw pietrowych wielopoziomowych
czynszowych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie




optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt.

Zgodnie z UCHWALA Nr 37 RADY MIASTA KONINA z dnia 30
stycznia 2019 roku w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Konina dla wybranych
obszaréw — teren, o ktérym mowa we wniosku przeznaczony jest
pod budowe parkingu.

120.

Brak zgody na poszerzenie strefy pfatnego parkowania. Strefa w tej
czesci miasta jest wystarczajgca. Obecnie nie ma problemu z
parkowaniem na Staréwce o zadnej porze dnia. W ciggu dnia plac
Zamkowy, bedacy dodatkowg przestrzenig na parkowanie w
godzinach pracy, zawsze ma puste miejsca. Poza godzinami pracy,
ponad potowa miejsc przy pl. Zamkowym jest pusta. Parking przy
ul. Grunwaldzkiej oprécz wyjatkowych dni, w wiekszosci doby jest
w ponad 60% pusty. Wprowadzenie strefy bytoby traktowane przez
mieszkancow jako obowigzkowy dodatkowy haracz dla miasta.
Zwiekszy tylko koszty zycia, nie rozwigzuje zadnych problemdw.
Ciagty ruch w poblizu kosciota $w. Barttomieja w Koninie na bardzo
waskim odcinku ul. 3 Maja powoduje silng degradacje elewacji i
struktury budynkdw przy tej ulicy. Kosciét w tym miejscu wbija sie

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina.

Po ewentualnym poszerzeniu SPP zostanie opracowana
dokumentacja projektowa wraz uzyskaniem niezbednych
formalnosci, uzgodnien z np. Komendg Miejskg Policji — Wydziat
Ruchu Drogowego oraz zatwierdzeniem przez Prezydenta Miasta
Konina. Tak przygotowang dokumentacje mozna dopiero wdrozy¢
w zycie i poddac obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.




w waska jezdnie co zwieksza dyskomfort przechodnidéw, czesto
przemykajgcych w bliskiej odlegtosci przejezdzajgcych pojazdow. W
zamian za to powinno uruchomi¢ sie dwukierunkowy ruch na catej
dtugosci ulicy Koscielnej (wyjazd spod Ratusza w ulice Koscielng).
Na omawianym fragmencie ulicy 3 Maja powinna by¢ wyznaczona
strefa zamieszkania (znak D-40).

Na skrzyzowaniu ulic Wodna i Szarych Szeregdéw budowa
utworzenie ronda, ruch dwukierunkowy ulicg Szarych Szeregéw w
strone ulicy Kosciuszki. Na tym skrzyzowaniu jest duzy ruch
samochoddw, duzo pieszych i obecnie bardzo niebezpiecznie. Jest
tam duzo miejsca na wybudowanie ronda, ktére usprawni tam ruch
i wykluczy niebezpieczne sytuacje. Ruch dwukierunkowy na
Szarych Szeregdw usprawni ruch na Staréwce.

121.

Nie zgadzam sie na rozszerzenie obszaru strefy ptatnego
parkowania. Nie zgadzam sie. Platny parking to nie rozwigzanie
problemu braku miejsc, tylko okradanie mieszkancow.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

122.

Konin prawobrzezny

Obszar poza miejscami wyznaczonymi do postoju pojazdéw nalezy
zabezpieczy¢ przed nieprawidtowym parkowaniem pojazddw przy
wykorzystaniu statych elementéw, np. matej architektury lub
stupkdw. W szczegdlnosci dotyczy to chodnikéw, obszaréw w
rejonie przejscia dla pieszych, przejazdéw dla rowerzystow,
stojakdw rowerowych, skrzyzowan oraz terendw zieleni miejskiej.
Zwiekszy to poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie
strefy, zapewni dostepnos¢ drdg dla pieszych oraz drég dla
rowerdw zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym i
wyeliminuje ryzyko nieprawidtowego postoju na terenie strefy bez
wnoszenia opfaty.

Proponowany zakres strefy ptatnego postoju nie obejmuje obszaru
na wschod od ulicy Btaszaka (osiedle Legionow). W zwigzku z tym
istnieje duze ryzyko wykorzystywania go do poszukiwania miejsc
postojowych w bezposrednim sgsiedztwie strefy i zmniejszenie
liczby wolnych miejsc postojowych dla mieszkancéw tego osiedla.
W zwigzku z tym nalezy rozwazy¢ objecie strefg rowniez osiedla
Legiondw ( miedzy ul. Btaszaka i ul. Przemystowg wigcznie).
Zmiana organizacji ruchu na ul. Gérniczej ( i odgatezienia ) oraz ul.
Kottowej — zgodnie z zapisami strategii rozwoju miasta Konina
preferowanym sposobem komunikacji w miescie jest m.in.
indywidualnym transport rowerowy. W zwigzku z tym trzeba
zapewni¢ dwukierunkowy ruch rowerdow ( kontra ruch, kontra pasy
) na wszystkich ulicach jednokierunkowych dla ruchu ogdlnego
oraz dopusci¢ ruch rowerowy na ulicach, gdzie moze obowigzywac
catkowity zakaz ruchu. Pozwoli to na swobodny dostep do celéw
podrézy wewnatrz osiedla przy pomocy preferowanego Srodka
transportu, co moze zacheci¢ mieszkancéw do jego wyboru.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina.
Zamiarem konsultacji byto réwniez wskazanie mozliwosci zmiany
organizacji ruchu. Przy ewentualnym poszerzeniu SPP ZDM
opracuje projekt zmiany statej organizacji ruchu, ktdry nalezy
uzgodnic z odpowiednimi jednostkami np. Komenda Miejska
Policji oraz uzyskac zatwierdzenie Prezydenta Miasta Konina. Tak
przygotowang dokumentacje mozna dopiero wdrozyé w zycie i
poddac obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pobieranie optat za
parkowanie na parkingach w Strefie Ptatnego Parkowania
mozliwe jest tylko na drogach publicznych.

Ten obszar miasta Konina jest juz czeSciowo objety SPP.




Proponuje rowniez dokonac zmiany organizacji ruchu na
pozostatych osiedlach objetych planowang strefg ptatnego postoju,
tj. wprowadzenie ulic jednokierunkowych z kontra ruchem
rowerowym , co pozwoli na uporzadkowanie parkowania réwniez w
innych czesciach strefy.

KONIN Lewobrzezny

Obszar poza miejscami wyznaczonymi do postoju pojazdéw nalezy
zabezpieczy¢ przed nieprawidtowym parkowaniem pojazdéw przy
wykorzystaniu statych elementéw, np. matej architektury lub
stupkdw. W szczegdlnosci dotyczy to chodnikéw, obszaréw w
rejonie przejscia dla pieszych, przejazdéw dla rowerzystow,
stojakdw rowerowych, skrzyzowan oraz terendw zieleni miejskiej.
Zwiekszy to poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie
strefy, zapewni dostepnos¢ drdg dla pieszych oraz drég dla
rowerdw zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym i
wyeliminuje ryzyko nieprawidtowego postoju na terenie strefy bez
wnoszenia opfaty.

Proponowany zakres strefy ptatnego postoju nie obejmuje obszaru
na potnoc od placu Wolnosci. Uwazam, ze strefg ptatnego
parkowania objete powinny by¢ tez odcinki ulic Stowackiego,
Wojska Polskiego i Wodnej od placu Wolnosci az do mostu
Torunskiego. Jest to obszar Scistej starowki, gdzie pozagdanym jest
zmniejszenie liczby przejezdzajacych i parkujgcych pojazdéw
samochodowych.

Proponowany zakres strefy ptatnego nie obejmuje obszaru na
zachdd od placu Zamkowego ( w strone parku Chopina). W zwigzku
z tym istnieje duze ryzyko wykorzystywania tego obszaru do
poszukiwania miejsc postojowych dla mieszkancéw tego rejonu.
Nalezy rozwazyc¢ rozszerzenie strefy réwniez na obszar miedzy
placem Zamkowym i ulicg Kosciuszki wtgcznie.

Nalezy zapewni¢ dwukierunkowy ruch roweréw (kontraruch,
kontrapasy) na wszystkich ulicach jednokierunkowych dla ruchu
ogdlnego oraz dopusci¢ ruch rowerowy na ulicy, gdzie moze
obowigzywac catkowity zakaz ruchu. Pozwoli to na swobodny
dostep do celéow podrozy wewnatrz osiedla przy pomocy
preferowanego $rodka transportu, co moze zacheci¢ mieszkancow
do jego wyboru.

Nie Zaobserwowano tam braku wolnych miejsc pozstojowych.




123.

Uprzejmie prosze o rezygnacje z objecia SPP ul .Gorniczej i
rozwazanie objecia SPP ul. Kolejowg ul.11 Listopada. Ptatna strefa
powinna obejmowac gtdwne ulice, na ktérych wymiana
parkujgcych samochoddw jest czesta. Takie byto zatozenie kiedy$
przy objeciu strefg ul. Dworcowej. Na osiedlu obce osoby parkujg
tylko kilka razy w roku, np. podczas imprezy w obiekcie Rondo, i
nie jest to ucigzliwe. Objecie SPP ulicy Gérniczej nie ma wiekszego
sensu, poniewaz mieszkam tutaj od kilku lat i stwierdzam, ze jest to
osiedle starszych osdb, emerytéw, ktdrych samochody stojg
zaparkowane cate tygodnie. W mim bloku na 18 mieszkan
pracujgcych jest 5 oséb w tym ja i zona. Ranom wida¢ wyraznie kto
jedzie do pracy, i catej ulicy odjezdza zaledwie kilka samochoddw.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

124,

Parkomaty wzdtuz bloku Powstancéw Styczniowych 2 oraz w
szczytach blokéw Powstancéw Styczniowych 1,3,5. Parkomaty
catodobowe badz minimum do godz.18. Brak mozliwosci
wykupienia pakowania przy Powstancoéw Styczniowych 2 i szczytach
Powstancow Styczniowych 1,3,5.

Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikow
sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie
odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji
zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu. Strefa Ptatnego
Parkowania (SPP) ma poprawi¢ sytuacje parkingowq
mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP jest




Brak parkomatow w szczytach blokdw Powstancéw Styczniowych
1,3,5 spowoduje ogromne problemy z parkowaniem mieszkancéw
Powstancow Styczniowych 2. Analogicznie do sytuacji, brak
mozliwosci wykupu abonamentu dla mieszkancéw Powstancéw
Styczniowych 2 ale parkomat w szczycie naszego bloku tj. vis a vis
sklepu Motylek

zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkarnicom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Ptatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.

125.

Nie wyrazam zgody na parkowanie w okolicy mojego bloku. Jest to
bezzasadne i byto by to wycigganie pieniedzy od mieszkancéw. Nie
zwiekszy to ilosci miejsc parkowania. Istniejg inne rozwigzania

problemu a nie wprowadzenie optat i drenaz portfeli mieszkancow.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesSciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,




— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

126. | Nie zgadzam sie na strefe ptatnego parkowania. Jestem osobg Osoby posiadajace karte parkingowg dla 0sob niepetnosprawnych
niepetnosprawng , posiadam karte parkingowa. zwolnione sg z wnoszenia opfat.
127. | Rozwigzac problem spraw parkowania poprzez zmiany projektu Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegbty zmian na

zagospodarowania, wprowadzenia parkingdw buforowych. Temat
zgtaszany przez Spotdzielnie Mieszkaniowg i zarzad Wspolnoty
Mieszkaniowej Energetyka 2A w Koninie i przekazany wtadzom
miasta juz od 2019r.. Problem réwniez zgtaszany na zebraniach
Wspolnoty w/w oraz na spotkaniu z v-ce Prezydentem Panu
Adamowemu w Spétdzielni Mieszkaniowej w 2023r. Dokumenty
dostepne w Spotdzielni Mieszkaniowej

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

128.

Jestem mieszkancem ul. Bydgoskie j, posiadam samochdd
osobowy. Nie wyrazam zgody na strefe ptatnego parkowania na ul.
Bydgoskiej.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




129.

Nie wyrazam zgody na te zmiany.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

130.

Nie zgadzam sie na ptatne parkowanie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegodlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci




ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

131.

Nie wyrazam zgody na ptaty parking.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i




parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancéw w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

132.

Nie wyrazam zgody na ptaty parking.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

133.

Nie wyrazam zgody na ptaty parking.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

134.

Wprowadzi¢ strefe granicznego postoju dla mieszkancéw osiedla III
z widocznym identyfikatorem.

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilos¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancéw w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt.




135.

Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Niech
miasto pobuduje nowe miejsca do parkowania.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

136.

Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Miasto
powinno budowaé nowe miejsca parkingowe a nie zmuszaé
mieszkancow do ptacenia pod wtasnymi mieszkaniami.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢




sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

137. | Abonament roczny dla mieszkancow. Stali mieszkancy blokdw przy | Abonamenty mieszkanca SPP juz funkcjonujg w Koninie
tych ulicach powinni mie¢ ulge. (roczne/podtroczne w cenie odpowiednio 90/50 zt) i przystuguja
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty
138. | Abonament roczny dla mieszkancow. Stali mieszkacy powinni mie¢ | Abonamenty mieszkanca SPP juz funkcjonujg w Koninie
ulge. (roczne/pdtroczne w cenie odpowiednio 90/50 zt) i przystuguija
wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty.
139. | Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego




parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

140.

Nie zgadzam sie na rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Za
wysokie koszty.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i




realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

141.

Nie zgadzam sie na rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Koszy
za wysokie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skiania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i




utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaficom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

142,

Nie wyrazam zgody na nowe parkomaty. Parkomaty utrudniajg
mieszkancom parkowanie. Kto$ spoza miasta omija je i wjezdza
miedzy bloki osiedla.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego




miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt.

143.

Pozostawi¢ miejsca do parkowania tak jak do tej pory. Likwidacja
parkomatdw juz istniejgcych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowa mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

144,

Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Brak
parkingdw buforowych. Zlikwidowac istniejgce miejsca parkingowe
w naszej strefie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreSlonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

Bezpfatne duze parkingi buforowe zlokalizowane sg m.in. przy:
ANS , szkole im. Kopernika, na ul. Chopina obok dawnej Sonaty,
na ul .Grunwaldzkiej i w wielu innych
miejscach na terenie miasta Konina.

145.

Zadnych zmian., pozostawi¢ wszystko jak dotychczas. Ogdlna
likwidacja parkomatéw w sasiednich ulicach.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowacd najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




146. | Zadnych SPP, jedynie SOP i parkingi buforowe. Nikt z mieszkaicéw | Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
nie zarabia tyle co Pan Prezydent, zeby byto go stac na ptatny ewentualnym poszerzeniu SPP.
parking. Mozna réwniez otrzyma¢ abonament mieszkarica SPP
(roczny/pdtroczny), ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt .
Abonamenty przystugujg wytgcznie mieszkancom SPP.
147. | Bezpfatne miejsce parkingowe. Prawo budowlane. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

148.

Brak zgody na ptatny parking. Prosze pozostawi¢ na obecnych
zasadach.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sklania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt.




149

Nie wyrazam zgody na poszerzenie SPP.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

150.

W zwigzku z planowanym rozszerzeniem strefy ptatnego
parkowania miedzy innymi miejsc parkingowych znajdujacych sie
przed budynkiem przy ul. Aleje 1 Maja 11 w Koninie, my

mieszkancy tego bloku uwazamy, ze ewentualne rozszerzenie strefy

powinno uwzgledni¢ prawo mieszkancéw do bezptatnego

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujacy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac¢ istniejgce




parkowania przed budynkiem, ktéry zamieszkujemy. Sytuacja jest
zupetnie niestandardowa, poniewaz tuz obok bloku znajdujg sie
budynki : Starostwa Powiatowego w Koninie, delegatury Urzedu
Wojewddzkiego oraz Domu Kultury ,, Oskard ,, ktdrych interesanci i
uzytkownicy korzystajg z miejsc parkingowych znajdujacych sie w
poblizu tych budynkdw.

W zwigzku z powyzszym wnioskujemy o wytgczenie dostepnosci
parkingu dla os6b niebedgcych mieszkancami lub uzytkownikami
lokali znajdujacych sie w budynku przy ul. Aleje 1 Maja 11 oraz
zwolnienie z ptatnosci za parking oséb mieszkajgcych lub
uzytkujacych lokale w wyzej wymienionym budynku.

miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

151.

Nie zgadzam sie z poszerzeniem strefy ptatnego parkowania.
Brak buforowych parkingéw. Nie sta¢ mnie na ptatne parkingi.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi..

152.

Brak zgody.
Brak miejsc parkingowych dla mieszkancow.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




153.

Nie wyrazam zgody.

Utrudni to zycie mieszkancom.

Przy instytucjach publicznych powinny by¢ parkingi bezptatne.
Przy urzedach parkingi powinny by¢ bezptatne.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

154.

Nie zgadzam sie.
Prosze udostepni¢ miejsca parkingowe wspdlnocie mieszkaniowe;j.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢




sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

155.

Sprzeciw dotyczacy poszerzenia SPP.
Brak alternatywnych bezptatnych parkingow.
Brak bezptatnej alternatywy.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie




optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

Bezptatne duze parkingi buforowe zlokalizowane sg m.in. przy:
ANS , szkole im. Kopernika, na ul. Chopina obok dawnej Sonaty,
na ul .Grunwaldzkiej i w wielu innych
miejscach na terenie miasta Konina

156.

Nie wyrazam zgody na ptatne parkingi na ul. Tuwima 5!

Ponosze duze koszty dojazdéw do pracy bo codziennie robie 80 km
w obie strony. Place wystarczajgce podatki do Urzedu Skarbowego
i nie zamierzam ptaci¢ za parking majgc wtasne mieszkanie!

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.




157. | Skok na kase mieszkancéw Konina, ul. Kosmonautow, ul. W Dla mieszkancéw w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
Broniewskiego, ul. L Solskiego, ul. Sybirakéw, ul. J. Tuwima, ul. R. | przewidziane sg abonamenty (roczny/pétroczny), ktérego koszt to
Traugutta, czy ktos poswiecit odrobine czasu i wybrat si tam o odpowiednio 90/50 z}. Pozostali kierowcy parkujacy na ptatnych
roznych porach dnia, problem z zaparkowaniem jest rowniezo | miejscach postojowych sg zobowiazani do uiszczenia optaty.
18,19 itd. Kiedy strefa nie obowigzuje. Wprowadzenie strefy nic nie | \wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystaé istniejace miejsca i
Zmieni, miejsc od tego nie pr_zybedzle,_ duzo mleszll<anc0\_/v mato ) poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancéw. Doswiadczenia z
MI€Jsc | Fu J?St prc_)b_ler_n, a niew przyjezdnych, .kt.orych.Jest moze istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca
55, o kazdej godzinie i w nocy jest problem z miejscami. L R e . )
Co z mieszkancami ul. Kleczewskiej 2-8 ( Kleczewska nie jest objeta cgesc_ k_|erowcc’)w Spoza obsz_aru do V\{]ezdzanla d_o s_trefy, §k+an|a
strefa ptatnego parkowania ) sa tam 4 bloki, pewnie jakie$ 250 rowniez do krotszego postoju, co zwigksza rotacjg i utatwia
mieszkari, na tym odcinku jest moze 30 miejsc parkingowych, wiec | Zhalezienie wolnego mi€jsca mieszkancom oraz osobom
wiekszoé¢ parkuje na Tuwima, Broniewskiego, Kosmonautéw, czy | Potrzebujacym zatatwic sprawy na danym obszarze. Oznacza to
mieszkancy beda mieli mozliwoé¢ wykupienia abonamentu wigksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
rocznego za 90 zt, bo mieszkamy na Kleczewskiej parkujemy na
Broniewskiego itd.

158. | Nie wyrazam zgody na wprowadzenie pfatnej strefy parkowania. Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na

Dodatkowe koszty za parking dla mnie i moich bliskich, ktorzy
przyjezdzajg w odwiedziny i brak miejsc parkingowych dla
mieszkancow.

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,




— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

159.

Nie popieram.
Wprowadzenie strefy nie zmniejszy miejsc parkingowych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




160.

Wprowadzenie ptatnych parkingéw nie zwieksza liczby dostepnych
miejsc, a jedynie obcigza kierowcow finansowo.

Istniejgc parkingi ptatne w okolicy np. prywatne sg juz
przepetnione, co $wiadczy o tym, ze optaty nie zmnigjszajg
zapotrzebowania na miejsca.

Rozwigzaniem mogtoby by¢ zainwestowanie w wielopoziomowy
parking w centrum, co rozwigzatoby problem niedoboru miejsc, bez
obcigzenia mieszkancéw i odwiedzajgcych dodatkowymi optatami.
Zarezerwowanie czesci miejsc parkingowych wiacznie dla
mieszkancow okolicznych budynkdw tak jak zrobiono to na Zatorzu
naprzeciwko Sadu.

Wiecej miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnych.

Ptatne parkingi zwiekszajg koszty zycia mieszkancow, ktorzy
codziennie muszg korzystac z pojazddw oraz utrudniajg klientom
dostep do lokalnych sklepdw, ustug i restauracji, co moze obnizy¢
ich obroty.

Osoby o nizszych dochodach mogg by¢ szczegdlnie obcigzone
dodatkowymi optatami.

Na dwoch ptatnych parkingach w okolicy centrum Konina brakuje
miejsc, co dowodzi, Zze optaty nie rozwigzujg problemu dostepnosci.
Poszerzenie strefy ptatnego parkowania spowoduje jedynie
przeniesienie problemu na inne obszary, bez realnego zwiekszenia
liczby miejsc.

Wprowadzenie optat za parkowania w strefach zamieszkania uderza
w mieszkancow, ktorzy codziennie korzystajg z samochoddw , aby
dojezdza¢ do pracy, szkét czy na zakupy. To dodatkowe obcigzenie
finansowe jest szczegodlnie trudne do zaakceptowania w obliczu
rosngcych kosztéw utrzymania.

Poszerzenie strefy ptatnego parkowania moze spowodowac wieksze
zattoczenie w centrum, poniewaz kierowcy bedg krazy¢ w
poszukiwaniu tanszych lub darmowych miejsc. To prowadzi do
wiekszej emisji spalin i pogarsza jakos$¢ powietrza.

Lepszym rozwigzaniem byfaby budowa wielopoziomowych
parkingdw lub reorganizacja istniejgcych przestrzeni, co
pozwolitoby zwiekszy¢ liczbe dostepnych miejsc bez dodatkowych
opfat.

Mieszkancy Konina w szczegdlnosci osoby zamieszkujgce centrum i
jego okolice, wyrazajg sprzeciw wobec poszerzenia strefy ptatnego

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegodlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla posiadaczy Karty Mieszkanca Konina zorganizowana jest
darmowa komunikacja zbiorowa.

Oficjalna informacja o konsultacjach podana byta na stornach
internetowych Urzedu Miejskiego, Zarzadu Drog Miejskich, na
tablicach ogtoszeniowych wskazanych jednostek a takze
informacje o konsultacjach pojawiaty sie na portalach
internetowych lokalnych mediéw. OdbyliSmy rowniez spotkania z
przedstawicielami Koninskiej Spotdzielni Mieszkaniowej oraz
Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej. Ponadto pracownicy




parkowania. Decyzja ta powinna by¢ poszerzona szerokimi
konsultacjami, uwzgledniajgcymi rzeczywiscie potrzeby
mieszkancow i kierowcow.

Uzasadnione watpliwosci dotyczace poszerzenia strefy ptatnego
parkowania wynikajg z obserwacji istniejgcych probleméw w
centrum Konina, takich jak przepetnione parkingi, brak alternatywy
i dodatkowe koszty dla mieszkancow. Propozycja zmian powinna
skupi¢ sie na zwiekszeniu liczby dostepnych miejsc i poprawie
transportu publicznego, a nie na wprowadzaniu dodatkowych optat.

ZDM byli do dyspozycji w kazdej sytuacji, ktéra wymagata
wyjasnienia powstatych watpliwosci czy to w siedzibie Zarzadu
czy w rozmowach telefonicznych. Wiele osdb skorzystato z tej
formy komunikadji.

Po ewentualnym poszerzeniu SPP zostanie opracowana
dokumentacja projektowa wraz uzyskaniem niezbednych
formalnosci, uzgodnien z np. Komendg Miejskg Policji — Wydziat
Ruchu Drogowego oraz zatwierdzeniem przez Prezydenta Miasta
Konina. Tak przygotowang dokumentacje mozna dopiero wdrozy¢
w zycie i poddac obserwacjom, jak zmiana organizacji wptywa na
bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.

161.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy ptatnego parkowania w
obrebie Starostwa Powiatowego w Koninie.

W urzedzie pracuje okoto 150 osdb, z ktorych znaczna czes¢ jest
mieszkancami Konina. Starostwo nie wtasnego parkingu. Czes¢
kobiet pracujgcych w urzedzie posiada mate dzieci, ktére rozwozi
rano do przedszkoli/ szkét i jest zmuszona korzystac z wiasnego
srodka transportu. Komunikacja miejska nie jest w tym przypadku
brana pod uwage z uwagi na aspekt czasowy. Prace rozpoczynam o
godzinie 7:30, a wczesniej zawoze dwdjke dzieci do przedszkola. Po
pracy szybko odbieram dzieci. Wiec dojazd autobusami nie jest
mozliwy .

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."




W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

162.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy ptatnego parkowania w
obrebie Starostwa Powiatowego w Koninie.

Dotaczam sie do uzasadnienia mojej zony, ktéra zawozi wkasnym
autem dzieci do przedszkola. Tylko transport wtasnym
samochodem tak jak do tej pory jest rozwigzaniem. Stworzenie
strefy ptatnego parkowania spowoduje dodatkowe obcigzenie
finansowe dla naszego budzetu i nie bedzie gwarantowato miejsca
dla naszego auta na ptatnym parkingu w obrebie starostwa
Powiatowego w Koninie.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

163.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie obszaru strefy pfatnego
parkingu.

Poszerzenie strefy ptatnego parkowania wedtug mojej oceny ma
tylko na celu zasilenie budzetu kasy miasta. Nie polepszy to i tak
dostepnosci do i tak ograniczanych miejsc parkingowych na ulicy
Gorniczej. Proponowatabym pilne zajg¢ sie rozwigzaniem problemu

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie ha obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢




wielokrotnie zgtaszanego przez mieszkancow tej ulicy dotyczacym
nagminnym zanieczyszczeniu przez ptasie odchody parkujgcych
samochoddw oraz chodnikdw, co moze stanowic zagrozenie dla
zdrowia mieszkancéw. Z moich obserwacji wynika, ze gérny
parking w Galerii Dekada nie jest wcale wykorzystany. Dlatego
twierdzenie i argumentacja o poszerzeniu strefy ptatnego postoju
jest nie do przyjecia.

sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

164.

Nie wyrazam zgody na poszerzenie obszaru strefy pfatnego
parkingu.

Poszerzenie strefy ptatnego parkowania wedtug mojej oceny ma
tylko na celu zasilenie budzetu kasy miasta. Nie polepszy to i tak
dostepnosci do i tak ograniczanych miejsc parkingowych na ulicy
Gorniczej. Proponowatbym pilne zajgc¢ sie rozwigzaniem problemu
wielokrotnie zgtaszanego przez mieszkancow tej ulicy dotyczacym
nagminnym zanieczyszczeniu przez ptasie odchody parkujgcych
samochoddéw oraz chodnikdw, co moze stanowi¢ zagrozenie dla
zdrowia mieszkancow. Z moich obserwacji wynika, ze gorny
parking w Galerii Dekada nie jest wcale wykorzystany. Dlatego

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie




twierdzenie i argumentacja o poszerzeniu strefy ptatnego postoju
jest nie do przyjecia.

optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

165.

Nie wprowadzac / nie powiekszac strefy ptatnego parkowania.
3 miliony zt przeznaczy¢ na budowe parkingu buforowego np. przy
Btoniach.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i




parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancéw w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

166.

Odrzucenie w catosci projektu poszerzenia SPP.

Brak okolicy jakichkolwiek parkingdw bezptatnych, ustanowienie
optat na rzecz miasta bez zadbania o bezptatng alternatywe,
zadnych korzysci dla mieszkancéw.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drég i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to




dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

167.

Odrzucenie w catosci projektu poszerzenia SPP.

Brak w okolicy jakichkolwiek parkingdw bezpfatnych, ustanowienie
optat na rzecz Miasta bez zadbania o bezptatng alternatywe,
zadnych korzysci dla mieszkancéw.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajac ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

168.

Nie chce ptatnego parkingu na ulicy Kosmonautéw i ulicach
przylegtych do niej.

SPP spowoduije, ze miejsca niewyznaczone ( chodniki, ulice na
ktdrych obecnie parkujg mieszkancy znikng, a juz w tej chwili
miejsc parkingowych jest zdecydowanie za mato. Poza tym ptace
podatki w Koninie i miasto powinno zadbac o odpowiednig ilo$¢
miejsc parkingowych, a nie obcigza¢ mnie dodatkowo kosztami za
parking.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilos¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

169.

Nie chce pfatnego parkingu na ulicy Kosmonautdw i ulicach
przylegtych do niej oraz catym III osiedlu.

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP. Parkowanie powinno odbywac sie




W praktyce wprowadzenie SPP spowoduje zmnigjszenie ilosci
miejsc parkingowych, a juz teraz sytuacja jest tragiczna. Poza tym
mieszkam i ptace podatki w Koninie i nie chce kolejnych obcigzen
finansowych.

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, niezaleznie czy SPP jest
wprowadzone czy nie.

170.

Stworzenie wiekszej ilosci miejsc parkingowych. Brak migjsc
postojowych dla mieszkancow miasta oraz obecnie juz wieksza
cze$¢ aglomeracji posiada strefy ptatnego parkowania.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. to wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich
liczby.

171.

W przypadku koniecznosci stworzenia strefy niskie abonamenty dla
mieszkancow. Duza ilo$¢ miodych aktywnie zawodowo
dojezdzajacych do pracy autem.

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

172.

Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy ptatnego parkowania.
Naktadanie dodatkowych opfat na mieszkancow jest
nieuzasadnione, obecnie podatki wszelkiego rodzaju s3 i tak duzym
obcigzeniem budzetu obywateli.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

173.

Zwracam sie z prosbg o ponowne rozwazenie decyzji dotyczacej
poszerzenia strefy ptatnego parkowania o ulice Powstancow
Styczniowych. W imieniu mieszkancéw korzystajgcych z tej ulicy,
chciatbym przedstawi¢ argumenty przemawiajgce za utrzymaniem
dotychczasowego, bezptatnego parkowania. Ulica Powstancow
Styczniowych 2 zamieszkiwana jest przez wiele rodzin, ktére
codziennie korzystajg z miejsc parkingowych w bezposrednim
sgsiedztwie swoich doméw. Dla wielu z nich konieczno$¢ wnoszenia
opfat za parkowanie stanowitaby dodatkowe, znaczgce obcigzenie
finansowe, zwtaszcza w obecnych czasach, gdy koszty zycia
systematycznie rosna. Ulica Powstancow Styczniowych to jedyna
ulica z miejscami parkingowymi dla mieszkancéw Powstancoéw
Styczniowych 2. W bloku znajduje sie ponad 200 mieszkan. Dla nas
nie ma rdznicy czy jest to poniedziatek

czy niedziela. Tutaj po prostu brakuje miejsc parkingowych. A
strefa ptatnego parkowania nie rozwigze problemu dotyczacego
braku miejsc parkingowych — jedynie zostawi mieszkancéw z
kolejnym obcigzeniem finansowym jakim bedzie koniecznos¢
wykupu abonamentu. A chyba miastu nie chodzi o tatanie dziury
budzetowej pieniedzmi mieszkancéw jednego ze starszych i
ubozszych osiedli. Dlatego uwazam, ze wnioski przesytane do ZDM
o braku wolnych miejsc parkingowych w centrum miasta nie miaty

Rolg SPP jest ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikow
sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie
odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji
zbiorowej, jako $rodka codziennego transportu. Strefa Ptatnego
Parkowania (SPP) ma poprawic sytuacje parkingowg
mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPP jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. DoSwiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmuje Rada Miasta. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pobieranie optat za parkowanie na parkingach w
Strefie Pfatnego Parkowania mozliwe jest tylko na drogach
publicznych.




na celu wprowadzenie ptatnych stref parkowania lecz podjecia
przez miasto dziatan zmierzajacych do rozbudowy infrastruktury
parkingowej. Pfatna strefa na tej ulicy wywota konflikt pomiedzy
mieszkancami ulicy Powstancéw Styczniowych 2 z mieszkancami
ulicami Powstancéw Styczniowych 1,3,5 oraz Alei 1 Maja 18,
poniewaz aby unikna¢ ptatnego parkowania zaczniemy parkowac
swoje auta na parkingach wewnetrznych pomiedzy blokami
wspomnianych ulic. )

PROPOZYCJE ALTERNATYWNYCH ROZWIAZAN:

1. Zamontowanie szlabanu, ktéry uniemozliwi wjazd kierowcom nie
zamieszkujgcym przy ulicy Powstancéw Styczniowych.

2. W przypadku wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
zwolnienie z opfat mieszkancéw wspomnianej ulicy na podstawie
identyfikatora zamieszczonego w widocznym miejscu dla osoby
kontrolujacej

3. Wprowadzenie ograniczen czasowych — zapobieganie
diugotrwatemu zajmowaniu miejsc parkingowych, zapewnienie
lepszej rotacji pojazdéw, zwtaszcza w godzinach szczytu, bez
koniecznosci wprowadzenia ptatnej strefy.

4. Wydzielenie specjalnych miejsc parkingowych dla mieszkancéw
bloku — wprowadzenie dedykowanych miejsc parkingowych
wytgcznie dla mieszkaficdw na terenie przynaleznym do bloku.
Miejsca te moga by¢ oznaczone specjalnymi tabliczkami lub
wydzielone w wyrazny sposob

np. utworzenie parkingdw buforowych — strefa ptatnego
parkowania mogtaby by¢ utworzona na ulicy Powstancow
Styczniowych 2 ale tylko dla aut parkujgcych prostopadle na
wspomnianej ulicy a dla aut parkujgcych po prawej stronie ulicy
(patrzac zgodnie z kierunkiem jazdy) bytyby parking buforowy dla
mieszkancoéw. Maty ale zawsze jakis. Praktycznie te parkingi s w
catosci wykorzystywane tylko przez mieszkancéw co mozna
zauwazy¢ zwracajgc uwage na sposéb parkowania aut — jedno auto
blokuje drugie.

5. Wystgpienie z wnioskiem do wiascicieli lokali ustugowych
prowadzacych dziatalnos$¢ gospodarczg w bloku przy ulicy
Powstancow Styczniowych 2 np. o odprowadzaniu comiesiecznej
opfaty za prowadzenie dziatalno$ci ustugowej przyciggajacej duze
ilosci klientdow a niezapewnienie im miejsc parkingowych, przez co




mieszkancy sie uskarzajg. Moim zdaniem w Koninie jest wiele
pustych lokali ustugowych i to w nich powinna by¢ prowadzona
dziatalno$¢ ustugowa a nie w

bloku w mieszkaniach. Ludzie nie majg gdzie mieszkac. I na tego
typu dziatalno$¢ powinna by¢ zgoda mieszkancow lub ustawa
zakazujgca prowadzenia dziatalnoSci w mieszkaniach a nie
specjalnie zaprojektowanych w bloku lokalach ustugowych.
Podsumowujac, prosze o wstrzymanie sie z tworzeniem strefy
ptatnego parkowania nie tylko przy ulicy Powstaficéw Styczniowych
ale takze przy innych ulicach, gdzie dana ulica jest dla mieszkancéw
jedynym mozliwym miejsce do parkowania. Uwazam réwniez, ze
dla 0s6b przyjezdnych $wiadczgcych prace w centrum miasta
bedzie to duze obcigzenie finansowe w sytuacji gdzie duza
wiekszosS¢ zarabia minimalng krajowg. Wprowadzenie strefy
pfatnego parkowania na wszystkich mozliwych osiedlowych ulicach
spowoduje, ze kazdy bedzie szukat bezptatnego miejsca do
parkowania a to wywota frustracje innych np. urzedéw, kosciota,
szkdt czy sklepdw, ktdre majg darmowe parkingi ale dla swoich
klientdw czy parafian a nie dla oséb przyjezdnych chcacych
unikna¢ optat za parkowanie.

174.

1 miejsce postojowe bezptatne dla wtasciciela 1 mieszkania. Reszta
objeta optatami.

Brakuje miejsc parkingowych. Z parkowaniem jest dramat w
obecnej sytuacji. Nie rozumiem dlaczego witasciciele mieszkan maja
by¢ obcigzeni kosztami parkingu, skoro wiele oséb parkuje mimo iz
nie mieszka na danym osiedlu. Ponadto, jezeli kupitem mieszkanie
za ciezko zarobione pienigdze, to osoby ktére korzystajg z mieszkan
komunalnych i stac ich na auta, niech ptacg. Jest wiele mieszkan
wynajmowanych na pewno na ,dziko”, parkuje mndstwo aut na
blachach UA wiec gdzie$s muszg mieszkac¢, wiele aut potrafi sta¢ po
kilka tygodni, bo czekajg na sprzedaz lub Ukraincy je pozostawiajq i
stoja. Rozwigzanie to sprawi, Zze osoby ktére wynajmujg mieszkania
bez umowy nie bedg mogty parkowac bezptatnie. (umowa najmu =
zmiana auta uprawnionego do bezptatnego parkowania, brak
umowy to osoba trzecia nie wpisze swojego auta do czyjegos
mieszkania). Drugim problemem jest posiadanie np. 3 aut dla 1
mieszkania. Potem te auta stojg a wiasciciele przewaznie uzywajq
jednego auta. Wystarczy pojezdzi¢ i zobaczy¢, ze mnostwo aut ,nie

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zt.

Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuje
Rada Miasta.




rotuje” a stoi w miejscu po kilka dni / tygodni. Nastepnym
problemem sg motocykle. Przeciez mozna podzieli¢ 1 miejsce
parkingowe na 2 mniejsze zeby parkowaty motocykle (jak pod
galeriami). Teraz motocykl parkuje na 1 miejscu postojowym. Wiele
osiedli w Polsce boryka sie z tym samym problemem, tam jest to
rozwigzane w podobny sposob, jest karta mieszkanca do
bezptatnego parkowania kazde inne auto ptaci za parking (np. 1h
gratis).

175.

Moze zaproponujcie jaka$ alternatywe , dla mieszkancéw tych ulic,
gdzie mogliby parkowac bez optat. Wydzieli¢ place na parkingi
poza Scistym centrum i wtedy mozna wprowadzac strefy optat.
Jestem przeciwny powstawaniu stref ptatnych.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.




Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

176.

Brak zgody na poszerzenie strefy pfatnego parkowania. Strefa w tej
czesci miasta jest wystarczajgca. Obecnie nie ma problemu z
parkowaniem

na Staréwce o zadnej porze dnia. W ciggu dnia plac Zamkowy,
bedacy

dodatkowg przestrzenig na parkowanie w godzinach pracy, zawsze
ma puste miejsca. Poza godzinami pracy, ponad potowa miejsc
przy pl. Zamkowym jest pusta. Parking przy ul. Grunwaldzkiej
oprécz wyjatkowych dni, w wiekszosci doby jest w ponad 60%
pusty. Wprowadzenie strefy

bytoby traktowane przez mieszkancow jako obowigzkowy
dodatkowy

haracz dla miasta. Zwiekszy tylko koszty zycia, nie rozwigzuje
zadnych problemow.

Wprowadzenie zakazu ruchu pojazdéw na ul. 3 Maja pomiedzy ul.
Koscielng a ul. Szarych Szeregéw (z wytgczeniem przejazdu dla
pojazdéw

specjalnych podczas uroczystosci koscielnych) wraz z
uruchomieniem

dwukierunkowego ruchu na ul. Koscielnej na catej dtugosci. Ciagty
ruch w poblizu kosciota $w. Barttomieja w Koninie na bardzo
waskim odcinku ul. 3 Maja powoduje silng degradacje elewacji i
struktury budynkdéw przy tej ulicy. Kosciét w tym miejscu wbija sie
w waska jezdnie co zwieksza dyskomfort przechodniéw, czesto
przemykajgcych w bliskiej odlegtosci

przejezdzajacych pojazdéw. W zamian za to powinno uruchomic sie
dwukierunkowy ruch na catej dtugosci ulicy Koscielnej (wyjazd
spod

Ratusza w ulice Koscielng). Na omawianym fragmencie ulicy 3 Maja
powinna by¢ wyznaczona strefa zamieszkania (znak D-40).
Wprowadzenie kontra ruchu dla rowerzystow na ul. 3 Maja

miedzy ul. Bankowg a ul. Szarych Szeregdw. W tej strefie Stardwki
brakuje mozliwosci swobodnego podrézowania rowerem w
kierunku potudniowej czesci Staréwki. Kontra ruch pozwala legalnie
rowerzystom korzystaé z wystarczajgco szerokiej jezdni i legalnie

Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuje
Rada Miasta.

Zgodnie z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o
duzym deficycie miejsc postojowych. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




przemieszczac sie w obu kierunkach wzdtuz ulicy 3 Maja —
najwazniejszej osi pétnoc-potudnie
lewobrzeznej czesci miasta Konina.

177.

Nie zgadzam sie na poszerzenie strefy ptatnego parkowania.
Obecnie parkowanie w centrum dla mieszkancow . Obecnie
parkowanie w centrum dla mieszkancéw jest juz bardzo
utrudnione, szczegodlnie na ulicy Tuwima. Parkingéw ptatnych jest
dos¢. Mieszkancy Konina tez muszg gdzie$ parkowac.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

178.

Nie zgadzam sie na ptatny parking na Osiedlu III a konkretnie na
Osiedlu Sybirakéw, Kosmonautéw. W tym momencie juz jest
problem parkowania aut na osiedlu Sybirakéw, osoby ktore tu

Mozna otrzyma¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujacy na




mieszkajg i majg auta mogg miec trudnos¢ finansowg jesli
bedziemy musieli ptaci¢ jeszcze abonament za parkowanie, skoro
tutaj mieszkamy powinnismy mie¢ darmowy parking tak jak jest do
tej pory. Jest to osiedle mieszkaniowe, a nie przy galerii czy inne
budynki gdzie ludzie mogg pozwoli¢ sobie od czasu do czasu
zaptacic za parking. Tak wiec prosze o nie robienie na osiedlu o
ktérym wspomniatam robienie strefy ptatnego parkingu czasy s
wystarczajgco ciezkie aby jeszcze ptaci¢ za miejsce parkingowe
przy miejscu gdzie sie mieszka.

pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzysta¢ istniejgce
miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

179. | Jestem przeciwny rozszerzeniu SPP we wskazanym obszarze dla Mozna otrzymac abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
mieszkancow. Nie znajduje uzasadnienia dla wprowadzenia optat, ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
gdy nie ma miejsc parkingowych. Rozszerzenie SPP na wskazane wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
ulice nie spowoduje zwiekszenia iloéci miejsc parkingowych. Zeby pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
wprowadzi¢ optaty za parking, to najpierw trzeba ten parking optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
wybudowac¢ dla mieszkancéw. miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancow.

Na mojej ulicy nie ma parkingu, a ja parkuje miedzy moim blokiem | Do$wiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie
a sasiednim, a nieraz wzdtuz ulicy. Czesto widze, ze zostawiajg tam | optat zniecheca cze$¢ kierowcodw spoza obszaru do wjezdzania do
samochody w godzinach pracy urzednicy Starostwa Powiatowego. strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
Wprowadzanie opfat za parkowanie dla mieszkafncow, bez utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
zapewnienia miejsc parkowania, to nieuzasadnione obarczanie potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
optatami powodujgcymi wzrost kosztdw utrzymania. wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

Jak wskazuja tez opracowania naukowe — "Przy obecnym

poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i

parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w

centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego

miasta. Do$wiadczenie uczy,

ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane

nieracjonalnie,

— znaczna ilos¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to

dozwolone, zmniejszajac

przepustowos¢ ulic, pogarszajac bezpieczenstwo ruchu oraz

utrudniajac ruch pieszy."

180. | Poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Mozliwo$¢ wykupu przez Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),

mieszkancow miejsca parkingowego lub staty miesieczny lub roczny
abonament. W chwili obecnej ciezko zaparkowaé auto po powrocie
z pracy. Parkujg osoby udajgce sie na zakupy do galerii Dekada,
Pracownicy galerii a takze osoby udajace sie pociag (samochody

ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wyltgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia

opfaty.




stojg od poniedziatku do pigtku lub od pigtku do poniedziatku ).
Utatwieniem dla mieszkancéw bylyby miesieczne lub roczne
karnety.

181.

Jestem nauczycielem w Zespole Szkét Gorniczo-Energetycznych w
Koninie. Nasza druga placdwka miesci sie wtasnie przy ulicy
Bydgoskiej. Nie wyobrazam sobie, zeby wspomniane w planie ulice
zostaty objete strefa ptatnego parkowania. Nie mamy parkingu
szkolnego, parkujemy w okolicach szkoty. W tych okolicach miesci
sie rowniez wiele placéwek kulturowych, ktére majg niewiele miejsc
w poblizu, wiec ludzie parkujg przy ulicach wspomnianych w planie.
Prosze o przemyslenie decyzji i mam nadzieje, ze nie dojdzie do
zwiekszenia strefy ptatnego parkowania w Koninie. Z wyrazami
szacunki.

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegéty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarnncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

182.

Wyrazam sprzeciw w sprawie strefy ptatnej dla mieszkancow
Jestem mieszkanncem ulicy Tuwima i mysle ze podatki jakie ptace sg
wystarczajace.

Propozycja jest taka by mieszkancy mieli naklejke lub legitymacje
pozwalajgca na darmowe lub symboliczng optate .Pewne miejsce

Mozna otrzyma¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/pdtroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
optaty. Wprowadzenie SPP pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce
miejsca i poprawi€ ich dostepnos¢ dla mieszkancow.




na parkowanie bez wzgledu na pore dnia i godzine z wyznaczeniem
miejsca na parkowanie.

Mysle Zze miasto powinno zacheci¢ do mieszkania na terenie Konina
nie na opuszczenie tego miasta co sie obecnie dzieje z tym
miastem sprawia ze ludzie uciekaja.

Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

183.

Jako witasciciel mieszkania przy ulicy Sybirakéw 4 w Koninie ,
jestem zdecydowanie przeciwny wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania, jest to wykluczanie spoteczne obywateli
mieszkajgcych ma tym osiedlu posiadajgcych swoje pojazdy przy i
tak juz bardzo ograniczonych mozliwosciach parkingowych na tym
osiedlu. Zdecydowanie NIE !!!

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowad najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




184. | Opfaty tylko przy urzedach miejskich. Ograniczenia wprowadzg Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
utrudnienia w ruchu bo osoby bedg szukaé bezptatnych miejsc ktérego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystuguja
postojowych. W strefie zamieszkanie nie powinno by¢ stref wyfgcznie mieszkancom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na
ptatnego parkowania. Ograniczenia wprowadzg utrudnienia w pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
ruchu bo osoby bedg szukac bezptatnych miejsc postojowych. Jest | optaty.
to tylko wymuszanie optat na rzecz miasta.

185. | Postuluje Pozostawienie SPP w dotychczasowym rozmiarze , Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na

ustalenie jednostronnego ruchu na ulicy Gérniczej , zwiekszy to

liczbe miejsc, Zorganizowanie obszernego parkingu buforowego np.

na ulicy Kolejowej. Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na
proponowany obszar nie zlikwiduje problemu braku miejsc
parkingowych — do tego potrzebne jest stworzenie nowych miejsc,
nie zwiekszy rotacji samochodow — parkuja gtdwnie mieszkancy i
pracownicy firm i instytucji, ktérzy i tak beda parkowali, klienci czy
petenci parkujg tylko na czas zatatwienia sprawy i odjezdzajq.
Bedzie kolejnym obcigzeniem dla kliku tysiecy mieszkancéw.

poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingéw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.




Organizacja ruchu i parkowania zostanie opracowana po
ewentualnym poszerzeniu SPP.

186.

Mieszkam na ul. Broniewskiego na trzecim osiedlu a na catych
alejach sa parkingi ptatne wiec u juz nas jest nie osiggalne
zaparkowanie samochodu z powodu pozajmowania miejsc przez
przyjezdnych pracownikéw ,sprzedawcéw nauczycieli z Kopernika
itd. wiec naprawde jest bardzo duzy problem . Wiec nie wyrazam
zgody na dodatkowe parkingi pfatne .

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdbw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

187.

Poszerzenie strefy ptatnego parkowania. Mozliwo$¢ wykupu przez
mieszkancow miejsca parkingowego lub staty miesieczny lub roczny
abonament. W chwili obecnej ciezko zaparkowac auto po powrocie
z pracy. Parkujg osoby udajgce sie na zakupy do galerii Dekada,

Mozna otrzymac¢ abonament mieszkanca SPP (roczny/potroczny),
ktorego koszt to odpowiednio 90/50 zt . Abonamenty przystugujg
wytgcznie mieszkaricom SPP. Pozostali kierowcy parkujgcy na




Pracownicy galerii a takze osoby udajace sie pocigg (samochody
stojg od poniedziatku do pigtku lub od pigtku do poniedziatku ).
Utatwieniem dla mieszkancdéw bytyby miesieczne lub roczne
karnety.

pfatnych miejscach postojowych sg zobowigzani do uiszczenia
opfaty.

188.

Nie zgadzam sie na wprowadzenie wszystkich parkingdw ptatnych
na osiedlach

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegbty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zacza¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

189.

Wytgczenie z projektu ulic ktore znajdujg sie pomiedzy blokami
mieszkalnymi np. ul. Tuwima. Miejsca pod blokami zajmuja tylko

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdinych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego




mieszkancy blokéw, gdyz ze wzgledu Scistg zabudowe blokdw
miejsc jest niewiele, dlatego nie ma potrzeby tworzenia strefy.

parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym Srédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowosc¢ ulic, pogarszajgc
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.

190.

Zgtaszam sprzeciw wobec ptatnego parkowania przy Starostwie
Powiatowym Konin

Parkowanie pod Starostwem jest duzym wyzwaniem, gdyz miejsc
parkingowych jest tam niewiele. Jestem pracownikiem Starostwa i
nie chce pfaci¢ za miejsce, z ktérego moge w ogole nie skorzystac.

Nie mam nic przeciwko ptaceniu za parkowanie w Koninie. Idgc np.

na zakupy czy zatatwiajac urzedowe sprawy, ale ptaci¢ za
parkowanie przez 20 dni w miesigcu i ponad 8 godzin dziennie to

Przedmiotem konsultacji spotecznych byly szczegdty zmian na
poszczegdlnych ulicach, a nie decyzja o tym, czy strefe ptatnego
parkowania nalezy wprowadzi¢. Decyzja taka nie jest
podejmowana przez ZDM, ale przez Rade Miasta Konina. Zgodnie
Z przepisami ustawy SPP wprowadza sie na obszarach o duzym
deficycie miejsc postojowych. Wprowadzenie SPP ma poprawic¢
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i




juz zbyt duze obcigzenie dla mojego budzetu (miesieczny
abonament bedzie réwniez Kosztem stosunkowo wysokim). Takie
rozwigzanie jest nie fair wobec pracujgcych w Starostwie 0séb,
ktérym nikt nie zapewni miejsc parkingowych w rozsadnej
odlegtosci od miejsca pracy.

realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw
lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie
optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, skfania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i
utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Ponadto jak wskazujg tez opracowania naukowe — "Przy obecnym
poziomie motoryzacji, nie ma mozliwosci budowy drdg i
parkingdw umozliwiajgce swobodne korzystanie z samochodu w
centralnym, intensywnie zabudowanym $rédmiesciu duzego
miasta. Do$wiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen:

— istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane
nieracjonalnie,

— znaczna ilo$¢ pojazddw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to
dozwolone, zmniejszajgc przepustowos¢ ulic, pogarszajac
bezpieczenstwo ruchu oraz utrudniajgc ruch pieszy."

W przypadku podjecia przez Rade Miasta Konina decyzji o
wprowadzeniu SPP, moze ona zaczg¢ funkcjonowac najwczesniej
na poczatku 2026 roku.

Dla mieszkancow w Stefie Ptatnego Parowania (SPP)
przewidziane sg abonamenty (roczny/p6troczny), ktérego koszt to
odpowiednio 90/50 zi.
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Zarzadu Drog Miejskich w Koninie
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