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Standardy dostepnosci dla Miasta Konina v. 201 7fs]:v4Projektowanie bez barier -

TS, to przepisy, ktore od drugiej potowy 2017 roku zaczely obowigzywaé na terenie

miasta Konina. Co to sg za dokumenty, jakich zagadnien dotyczg, jakie rozwigzania
proponujg oraz wiele innych kwestii zostato opisanych w pierwszym i, jak na razie,
najwiekszym i najobszerniejszym dokumencie, a mianowicie w Raporcie o dostepnosci

architektonicznej Miasta Konina, opublikowanym 14 lutego 2019 roku.

Warto przypomniec, ze filarami tychze przepisow jest Konwencja Praw Osob
z Niepetnosprawnoscig z 13 grudnia 2003 roku, ratyfikowana prze Polske 6 wrzesnia
2012 r. To miedzy innymi w tym dokumencie zostata zdefiniowana dostepnosc¢ rozumiana,
jako podjecie odpowiednich czynnosci, ,celem zapewnienia osobom niepetnosprawnym
dostepu, na rownych zasadach z innymi obywatelami, do srodowiska fizycznego,
transportu, informacji i komunikacji miedzyludzkiej, w tym technologii i systemdw
komunikacyjnych i informacyjnych, oraz do innych udogodnien i ustug oferowanych
catemu spoteczenstwu, zarowno w srodowiskach miejskich, jak i wiejskich. Te dziatania,
wigcznie z rozpoznawaniem i usuwaniem przeszkdd i barier na drodze do dostepnosci,
beda dotyczy¢ miedzy innymi:
a. budynkéw, drég, srodkéw transportu oraz innych obiektow, w tym szkot,
mieszkalnictwa, osrodkdw medycznych i miejsc pracy,
b. ustug informacyjnych i innych, w tym ustug elektronicznych, jak rowniez ustug
w zakresie pomocy w nagtych wypadkach."!
Niespetna czternascie lat od publikacji Konwencji Praw Oséb z Niepetnosprawnoscig oraz
osiem lat od polskiej ratyfikacji Konwencji ONZ, to przy tempie rozwoju wszelkich dziedzin
zycia spory odcinek czasu. W okresie tym zostato zracjonalizowanych i rozwinietych wiele
obszardéw dostepnosci. Szczegdlnie nalezy tu wspomnie¢ dostepnosé cyfrowa,
dostepnos¢ aplikacji mobilnych itp. Dla oséb z niepetnosprawnosciami, to nie do

przecenienia udogodnienie w jakosci komunikowania sie z drugim cztowiekiem.

1 Konwencja Praw Oséb z Niepetnosprawnoscig 61/06 z 13 grudnia 2006 r., art. 9 —
Dostepnos¢; dostep: www.unic.un.org.pl » Konwencja Praw_Osob_Niepelnosprawnych -
05.02.2020
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Rok 2020 jest datg graniczng unijnego, strategicznego dokumentu pod nazwg ,Odnowione
zobowigzanie do budowania Europy bez barier”. Jego zatoZzeniem byto polepszenie
sytuacji osob z niepetnosprawnoscig, a realizacja planu dziatania spoczywata na unijnych
panstwach. Strategia budowania Europy pozbawionej barier, opierajgca sie miedzy innymi
na Karcie Praw Podstawowych, z zatozenia stawia prawa oséb z niepetnosprawnoscia,
jako fundament poszanowania rownosci, wolnosci, godnosci oraz praw obywatelskich.
Stowa dostepnos¢ oraz dostosowanie pojawiajg sie i w debacie publicznej, i w dyskursie
politycznym, spotecznym, w rozmowach miedzy ludzmi, stowem - sg obecne i wyraznie
zauwazalne w przestrzeni publicznej. To dobrze, bo ich skutkiem jest szeroka dyskusja,
dotyczgca oséb ze szczegolinymi potrzebami. Kim jest wobec tego wspomniana osoba?
Ustawowa definicja ttumaczy to w nastepujgcy sposéb: osoba ze szczegolnymi potrzebami
- (jest to osoba), ,ktora ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze
wzgledu na okolicznosci, w ktorych sie znajduje, musi podjgé dodatkowe dziatania lub
zastosowac¢ dodatkowe srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢

w réznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami”.2 Doprecyzowujgc,
nalezy przez to rozumiec przede wszystkim osoby gtuche, stabostyszgce,
gtluchoniewidome, niewidome, stabowidzgce, osoby z niepetnosprawnoscig narzgdéw
ruchu, osoby z niepetnosprawnoscia intelektualng oraz osoby starsze, a takze osoby

z dziecmi, kobiety w cigzy, osoby czasowo niemobilne, czyli takie, ktére majg problem

w pokonaniu najmniejszej bariery (np. osoby z wiekszym bagazem). Przy czym nie chodzi
tu wytgcznie o przeszkody architektoniczne, ale takze bariery cyfrowe oraz informacyjno-
komunikacyjne.

Wymienione powyzej zagadnienia regulujg od zesztego roku (2019) dwie ustawy:
USTAWA

z dmia 4 kwietma 2019 1.

0 dostepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikacji mobilnych podmiotow publicznychl)' 2

oraz

2 Ustawa z dnia 19 lipca 2019 roku o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegolnymi
potrzebami (Dz.U. 2019 poz. 1696); dostep:
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001696 - 03.02.2020
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Celem wymienionych powyzej ustaw jest regulacja przepiséw oraz, co oczywiste, poprawa
szeroko rozumianej dostepnosci i wszelkich dostosowan w zakresach, ktorych ustawy

dotycza.

W okresie prac terenowych, ktére rozpoczeto z poczatkiem lipca 2019 roku ustawa byta
dopiero w fazie procedowania. O$ czasu wprowadzania do obiegu prawnego Ustawy

0 zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami wyglada nastepujgco:

20 wrzesnia
2019 roku

5 wrzesnia
2019 roku

19 lipca
2019 roku

» uchwalenie
Ustawy

» ogtoszenie
Ustawy

* wejscie
Ustawy w
zycie



Szczegdlnie nalezy tu zacytowac kluczowy artykut 6 Ustawy, ktéry — w zakresie
dostepnosci architektonicznej — naktada na podmiot publiczny nastepujgce obowigzki:
- zapewnienie wolnych od barier poziomych i pionowych przestrzeni komunikacyjnych
budynkow,

- instalacje urzgdzen lub zastosowanie srodkéw technicznych i rozwigzan
architektonicznych w budynku, ktére umozliwiajg dostep do wszystkich pomieszczen,

Z wytgczeniem pomieszczen technicznych,

- zapewnienie informacji na temat rozktadu pomieszczen w budynku, co najmniej

w sposoOb wizualny i dotykowy lub gtosowy,

- zapewnienie wstepu do budynku osobie korzystajgcej z psa asystujgcego, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej

i spotecznej oraz zatrudnianiu oséb niepetnosprawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1172),

- zapewnienie osobom ze szczegdlnymi potrzebami mozliwos¢ ewakuacji lub ich
uratowania w inny sposoéb”.3

W przeprowadzonym badaniu skoncentrowano sie gtéwnie na metodach, wynikajgcych ze
Standardéw dostepnosci dla miasta Konina v. 2017 oraz Wytycznych projektowania bez
barier. To one bowiem precyzyjnie wskazujg sposoby dostosowania miejskiej przestrzeni,
sg punktem odniesienia w badaniu infrastruktury, w szczegoélnosci dajg odpowiedz, jak
powinno prawidtowo wygladac przejscie dla pieszych, przystanek autobusowy, parking

Z wyznaczonym miejscem postojowym dla osoby z niepetnosprawnoscia, czy obiekt

uzytecznosci publicznej.
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2. Ankieta

stosunku do 2018 roku, kiedy przeprowadzono pierwsze i, jak na razie,

jedyne tak duze w skali miasta badanie dostepnosci architektonicznej

Konina, zmodyfikowano nieco formularz, zagadnienia doprecyzowano
oraz pominieto miejsca rekreacji. Koncentrowano sie gtéwnie na podstawach dostepnosci
miejsc uzytecznosci publicznej. Nie znaczy to jednak, ze jakikolwiek element potraktowano
pobieznie, przeciwnie — zsyntetyzowano zagadnienia. Pokazuje to formularz

zamieszczony na kolejnych stronach:




FORMULARZ DOSTEPNOSCI W BADANIU PRZESTRZENI MIEJSKIEJ

STAREJ CZESCI KONINA

1. Opisywane miejsce (zaznaczy¢ znakiem , X")
a) [ przejscie dla pieszych,
b) [ przystanek komunikacji miejskiej (MZK),
¢) Ll parkmng,
d) L[] budynek uzytecznosei publicznej.
2. Adres (opis: ulica, orientacyjny punkt przy np. budynku uzytecznosci publiczney,

przystanku komunikacyi miejskie] itp. ).

3. Wystepujace bariery:

a) na przejsciach dla pieszvch:

o tak © nie krawezniki obnizone do poziomu maks.: 2.0 cm
O tak ©nie FON

o tak © nie automatyczna,

O tak ©nie reczna,

o tak ©nie przycisk na wysokosci maks.: 90 cm — 110 cm

PRZEJSCIE DOSTEPNE O tald O nie

Dhwagi anldetera: .

b) na przvstankach komunikacji miejskiej (WVMZK):

o tak © nie glebokosc wiaty min 150 cm

o tak © nie siedziska z podlokietnikami

________________________________________________

o tak C nie kontrastowe oznaczemia szklanych oston wiaty,. .. ...

D tak Cnie FON,

o tak ©nie rozklad jazdy dla OzN na wysokosci max: 90 cm - 110 cm

o tak ©nie droga rowerowa koliduje z ruchem pasazerow

UWagT GRETEIEIA. -« - e e e




c) na parkingach:

otak Dnie miejscadla OzN, .. ... .
o tak ©nie oznaczone znakiem PIOMOWYIIL . .. .....oooooooioo
o tak ©nie oznaczone znakiem pozZIOMVIN, ...

rtak  © nie wystepuje bariera: kraweznik azurowe podloze, wyjazd kolizyjny

(wilasciwe POARIeSHC), e

tak © nie miejsce jest wymiarowe (5,0m +3.6m),. ...

rtakk o onie ilosé miejsc parkingowych zgodna ze Standardami (patrz: tabela):

Calkowita ilosc stanowisk parkingowych Minimalna ilos¢ stanowisk postojowvch
1do5 —
6 do 15 1
16 do 40 2
40 do 100 3
Powyzej 100 4% (ogodlnej liczby stanowisk)

PARKING DOSTEPNY [ fak O nie

Uhwael ankietera:

d) w budvnkach uivtecznosci publicznej:
wejscie:
o tak © nie bartera w postaci: schodow/wysokiego progu/stopnia/
brak podjazdu/pochylm dla wozkow (wlasciwe podkreslic),......

o tak ©onie drzwi wejsciowe o szerokoscimin 90 em. ...

(tak ©onie wysokosé progu w drzwiach maks. wysokosé: 2 cm.............. ...

rtak oonie oznakowamia dla OzIN, . ... il
o tak ©nie toalety przystosowanedlaOzN,._._ ...
otak onie winda. ..

OBIEKT DOSTEPNY [ tak O nie

[ e e 1] e =T = e SR

Opracowanie wfasne — T. Gilewski/M. Jonas (2019)




Oczywiscie mozna byto w nieskonczonos¢ rozbudowywac formularz dostepnoséci (ankiete)
o kolejne zagadnienia, czy detale. Szczegdlnie dotyczy¢ to moze obiektow uzytecznosci
publicznej, ich funkcjonalnosci na takich poziomach dostosowania, jak: sposoby ewakuaciji
(wézki ewakuacyjne), roznice wysokosci terenu przy obiekcie, dostosowanie otoczenia
budynku itp. zagadnienia. Warto jednak doda¢, ze w sporzgdzonej na stronie
www.konin.pl Deklaracji dostepnosci jest zdecydowanie wiecej informacji dotyczgcych
dostosowania obiektow Urzedu Miejskiego. Tu akcent potozono na analize sprawdzanych
miejsc, bowiem w badaniu nie chodzito o zaawansowane poziomy szczegétowosci, ale

o skupienie sie na rzeczach najwazniejszych. W oparciu o takie kryteria skonstruowano

powyzszg ankiete.

3. Obszar | terminy

o koninska Staréwka stata sie miejscem badania dostepnosci architektonicznej

w 2019 roku. Ale pojecie ,Starowka” w przypadku przeprowadzonego badania

wykracza poza pojecie obiegowe, ograniczajgce sie faktycznie do najstarszej
czesci miasta. Zakres, jaki wzieto pod uwage przy badaniu dostepnosci architektonicznej
Staréwki znacznie wykroczyt poza ogodlnie przyjete ramy. Obrazuje to mapa, na ktérej
zaznaczono wszystkie przebadane miejsca: przejscia dla pieszych, przystanki komunikaciji
miejskiej, miejskie parkingi z miejscami postojowymi dla os6b z niepetnosprawnosciami
oraz kilka obiektow uzytecznosci publicznej (na mapie zaznaczone sg takze miejsca

przebadane w 2018 roku).
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Mapa bez nazwy
122 wyswietlenia

Wszystkie zmiany zapisane na Dysku

® Dodajwarstwe ¥ Udostepnij

© Viysaetl podgd
© Punkt 286120719
© Punit 28720819
©Punia 2881209/19
© Punia 289121019
O Punie 200721119
O Punia 201212119
Qprwia 23221319
©Puia 29321419
QPunia 20421519
O Punit 295216119
O Punie 20621719
QP 29721819
QPunkt 288121919
Q Punkt 209220119
© Punkt 3002119
QPunia 30122119

Zrédfo: https:/www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1v3Mro8RoaFGFKJa8g1UAsMWILcrux962&I1=52.20389171693344%2C18.24764
4367733187&z=14

W 2019 roku badanie rozpoczeto od potnocnej czesci starej czesci Konina, poczgwszy od
ulicy Wiejskiej, skonczywszy natomiast w czesci potudniowej, tj. na ulicy Tuliszkowskiej
(rog ul. Brzozowej). Analogicznie: od strony wschodniej najdalej wysunietym i
przebadanym miejscem byt parking przy ulicy Kolskiej, od strony zachodniej natomiast —
przejscie dla pieszych zlokalizowane na ulicy Szmaragdowej. llo$¢ i nazwy wszystkich (40)

ulic pokazuje zestawienie umieszczone na nastepnej stronie:
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A. Mickiewicza, Ametystowa, Bankowa, Berylowa,
Cyrkoniowa, Europejska, Grunwaldzka, J. Dgbrowskiego,
J. Kilinskiego, J. Pitsudskiego, K. Putaskiego, Kolska,
Koscielna, Krysztatowa, M. Dgbrowskiej, M. Kopernika,
Nadrzeczna, Obroncéw Westerplatte, Plac Zamkowy,

R. Dmowskiego, S. Staszica, Stodolniana, Szarych
Szeregoéw, Sliska, Swietojanska, T. Kosciuszki, Targowa,
Topazowa, Trasa Bursztynowa, Trasa Warszawska,
Turkusowa, W. Sztarka, Wat Tarejwy, Wiejska, Wodna,
Wojska Polskiego, Z. Urbanowskiej, Zagorowska,

Zamkowa, Zwirki i Wigury. /

Z czterdziestu ulic zebrano ponad dwiescie piecdziesigt danych. Pozyskane dane
dotyczyly: przejsc dla pieszych, przystankéw komunikacji miejskiej, parkingow
z uwzglednieniem miejsc dla 0osob z niepetnosprawnosciami oraz kilka budynkéw

uzytecznosci publicznej.

Dwuosobowy zespét od lipca do pazdziernika 2019 roku dokonat analizy pod kgtem
dostepnosci architektonicznej starej czesci Konina wraz z innymi, przylegajgcymi do

Starowki obszarami.

04 VIl 2019 16 1X 2019

15 VII 2019 14 X 2019

22 VIl 2019
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4. Analiza dostepnosci architektoniczne]

# Przejscia dla pieszych

I W starej czesci Konina wraz z terenami przylegajgcymi przebadano
' w sumie [#88 przejscia dla pieszych. Za kryteria oceny postuzyty

Wstandardy dostepnosci dla Miasta Konina v. 201 7RI E 1,

Ssposob okreslajg dostosowanie, a w efekcie dostepnosc¢ (lub jej brak) przejscia dla

pieszych. W zwigzku z tym pytania ankietowe wyglgdaty nastepujgco:

Wystepujace bariery:
a) na przejsciach dla pieszych:
otak onie krawezniki obnizone do poziomu maks.: 2,0 cm,
otak onie FON
otak onie sygnalizacja Swietlna

otak o nie automatyczna,

otak onie reczna,

otak onie przycisk na wysokosci maks.: 90 cm — 110 cm
PRZEJSCIE DOSTEPNE otak o nie

zndw, tak jak w badaniu przeprowadzonym 2018 roku, za podstawowe kryterium
wzieto pod uwage obnizony kraweznik, co ma fundamentalne znaczenie dla
dostosowania/dostepnosci przejscia dla pieszych. Brak obnizonego kraweznika do

poziomu 2 cm, czyni cate przejscie niedostepnym dla os6b poruszajgcych sie na woézkach
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oraz jest niebagatelng barierg dla kogos, kto uzywa kul

czy balkonikéw. Wynik badania tego warunku obrazujg

grafiki obok oraz ponizej @

Obnizony kraweznik — 45 %

Wysoki kraweznik — 55 %

olejnym wskaznikiem dostosowania do potrzeb osob ze szczegdlnymi potrzebami

jest tak zwane fakturowe oznaczenie nawierzchni (FON). Jest to faktura

ostrzegawcza typu B, bedgca informacjg dla osoby niewidomej lub stabowidzace;j
0 miejscu potencjalnie niebezpiecznym. Zaznaczyc tu nalezy, ze w przestrzeni miejskiej

Konina bardzo czesto fakturowe oznaczenie nawierzchni przed przejsciem dla pieszych

14



wystepuje tylko po jednej stronie ,zebry”. Eliminuje to zatem cate przejscie w kategorii

dostepnego przejscia. Uwzglednia to kolejna (o1l @

BRAK FAKTURY OSTRZEGAWCZEJ - 98

astenym elementem, ktory tworzy petng infrastrukture przejscia dla pieszych jest
sygnalizacja swietlna. Nie zawsze jest konieczne instalowanie takiej sygnalizacji
- W miejscach o stosunkowo nieduzym natezeniu ruchu (rzadko uczeszczane
drogi, ulice wewnatrz matych osiedli itp.) nie jest ona wymagana.
Inaczej jest w przypadku, gdy sygnalizacja wystepuje i jest wzbudzana recznie (,na
zagdanie”) — w miejscach, gdzie ruch pieszych jest natezony, sygnalizacji ,na zgdanie” nie

stosuje sie. Sg to najczesciej obszary srodmiejskie.

Kolejne dwie grafiki pokazuja:
a. ilos¢ przejs¢ dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng (oraz jej brakiem) na obszarze
Starego Konina,
b. ilos¢ przejsc dla pieszych z sygnalizacjg swietlng z podziatem na: sygnalizacje

uruchamiang automatycznie oraz wzbudzang recznie.

15



Przejscia dla pieszych bez sygnalizacji — 92 %

Przejscia dla pieszych z sygnalizacja — 8 %

Sygnalizacja swietlna na przejsciach dla pieszych z podziatem na: sygnalizacje

automatyczng oraz wzbudzang recznie

Sygnalizacja automatyczna Sygnalizacja reczna

79 %
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Nadal najwiekszym mankamentem przejs¢ dla

Standardy dostepnosci — pieszych w Koninie jest brak obnizonego
przejscia dla pieszych:

kraweznika do poziomu, ktéry gwarantowatby tatwy

przejazd, np. wozkiem inwalidzkim. Zdarza sie

e obnizony kraweznik takze, iz kraweznik obnizony do obowigzujgcego

o fakturowe oznaczenia poziomu znajduje si¢ tylko z jednej strony przejscia
nawierzchni — faktura dla pieszych. Przejscie jest wobec tego
ostrzegawcza typu B niedostepne dla oséb, ktore bariery takiej nie sg

w stanie samodzielnie pokona¢. Temu zagadnieniu

poswiecono wiele uwagi w poprzednim, ogolnym
Raporcie o dostepnosci architektonicznej miasta Konina z lutego 2019 roku. Trzeba
jednak podkresli¢, ze bardzo niski kraweznik jest podstawowym warunkiem dostepnosci
catego przejscia dla pieszych. Dlatego w ogdélnym podsumowaniu, to wtasnie to kryterium

decydowato o dostepnosci.

Przejscie dostepne Q 245% Przejscie niedostepne - ®55 %
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4. Analiza dostepnosci architektoniczne] — cd.

# Przystanki komunikacji miejskiegj

| W przypadku przystankow komunikacji miejskiej stowem bardziej

odpowiednim bedzie stowo ,dostosowanie” niz ,dostepnos¢”.
Praktycznie prawie kazdy przystanek jest dostepny w szerokim
rozumieniu tego stowa. Kluczowe pytanie brzmi, czy przystanek jest
takze dostosowany? | wtasnie pod tym katem przebadano 44
elementy miejskiej architektury, jakimi sg wiaty przystankowe, co

pokazujg pytania ankietowe:

Wystepujace bariery:
b) na przystankach komunikacji miejskiej (MZK):

o tak
o tak
o tak
o tak
o tak
o tak

o nie gtebokos¢ wiaty min. 150 cm

o nie siedziska z podtokietnikami,

o nie kontrastowe oznaczenia szklanych oston wiaty,
o nie FON,

o nie rozkitad jazdy dla OzN na wysokosci max: 90 cm - 110 cm,

o nie droga rowerowa koliduje z ruchem pasazeréw

W odréznieniu od przej$¢ dla pieszych na przystankach komunikacji miejskiej nie

wyodrebnia sie jednego, kluczowego elementu, ktéry swiadczytby o dostosowaniu

(dostepnosci) przystanku. Sktada sie na to szereg skfadnikow, ktére w konsekwencji

czynig (lub nie) przystanek dostosowanym do osob ze szczegdlnymi potrzebami,

z uwzglednieniem gtéwnie oséb z niepetnosprawnosciami i senioréw.

18



tak, pierwszym sktadnikiem, ktory zostat ujety w badaniu dostepnosci wiaty
przystankowej byta jej gtebokosé, przy czym, zgodnie ze SJElEIe ElggINe[eRizTe)glek e,

to minimum wynosi 150 centymetréw. Przedstawia to ponizsza [[ElLE! @

astepna rzecza, ktéra sktada sie na dostosowanie wiaty przystankowej jest

siedzisko z podtokietnikami. Tego typu siedzisko montowane jest tylko w nowych

przystankach, zatem procentowo wyglgda to nastepujgco

Sledziskg 5
Podtokjatn;
0/: Kietnika; - 2

brak siedzj

. z

pocﬂokletnikamlsik-a 928 %
0
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lementem tworzgcym dostosowanie wiaty do wymagan osob ze szczegdlnymi
potrzebami sg oznaczenia szklanych oston. Sg to najczesciej kontrastowe pasy

0 szerokosci 10 cm umieszczone na wysokosci 140 i 160 cm. Procent

przystankéw posiadajgcy ten detal pokazuje s[ElLEE @

A

Wig
z oznaczeniem

Wiaty bez

nnym wskaznikiem dostosowania przystanku sg fakturowe oznaczenia nawierzchni
(FON). Na obszarze Staréwki i terendw przylegajgcych wystepujg incydentalnie,
w jednym miejscu, tj. przy przystanku

*2% : ,
autobusowym na ulicy Wat Tarejwy.
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olejnym elementem, ktéry wzieto pod uwage przy dostosowaniu wiaty

przystankowej jest

wysokos¢ montazu
rozktadu jazdy. Dobrg praktyka
stosowang w Koninie od wielu lat
byto umieszczanie drugiego
rozktadu jazdy na obnizonej
wysokosci. Przyjeto, ze jest to
poziom od 90 do 110 centymetrow.
Taka wysoko$¢ gwarantuje osobom
niskiego wzrostu, dzieciom oraz
osobom na wozkach swobode

odczytu rozktadu jazdy.

Przedstawia to

Rozktad jazdy
umieszczony za

wysoko - 93 %

Rozktad jazdy na
obnizone;j

v wysokosci - 7 %

zwigzku z rozbudowg drogowej sieci rowerowej w badaniu wzieto takze pod

uwage miejsca potencjalnie niebezpieczne, czyli krzyzowanie sie ruchu

pasazeréw z drogg rowerowg w obrebie wiaty przystankowej. Istotne jest

takie planowanie ruchu rowerowego, by nie kolidowat z ruchem os6b bedgcych na lub

zblizajgcych sie do przystanku autobusowego. Warto tu wspomniec, ze nie przy kazdym

przystanku taka droga rowerowa przebiega, jednak w badaniu ujeto wszystkie przystanki,

takze te, przy ktérych drogi rowerowej nie ma. Pokazuje to kolejna [s|g1jl ¢! @

Droga rowerowa kolidujgca z ruchem pasazeréow Droga niekolidujgca

25 %

75 %




Standardy dostepnosci —

przystanki komunikaciji

miejskiej:

gtebokosc¢ wiaty
siedziska

Z podtokietnikami
oznaczenia oston
fakturowe
oznaczenia
nawierzchni
potencjalne miejsce
kolizji

czytelny rozkfad

jazdy na

odpowiedniej

wysokosSci

Przystanek dostosowany - 7 %

Przystanek niedostosowany - 93 %

Sposréd wielu elementéw, kitdre sktadajg sie na dostosowanie przystankéw komunikacji

miejskiej, trudno jest wyodrebni¢ jeden determinujgcy
dostepnos¢ wiaty. Jednak szczegdlnie wazny jest
rozktad jazdy: na odpowiedniej wysokosci, drukowany
duzg bezszeryfowg czcionka, z zachowaniem
najprostszego kontrastu. Przekaz tej podstawowej
informacji jest warunkiem koniecznym dostosowania
przystankéw komunikacji miejskiej do obowigzujgcego
standardu. Tak samo wazny jest drugi rozktad jazdy na
obnizonej wysokosci (90-110 cm). W wielu miejscach
przystanek komunikacji miejskiej, to tylko miejsce
oczekiwania na przyjazd autobusu: bez wiaty

z zadaszeniem, bez miejsc siedzacych, bez niezbednej
infrastruktury. Jak juz wczesniej wspominano, na petne
dostosowanie przystankéw komunikacji miejskiej sktada
sie szereg elementdéw — kazdy z nich odgrywa wazng
role, przewidziang dla niego w procesie projektowania
uniwersalnego. Pominiecie choéby jednego z nich
stwarza bariere, z pozoru niezauwazalng, jednak dla
0s6b ze szczegdlnymi potrzebami przesadzajacg

0 uzytecznosci takiego miejsca. Dlatego ogdine

podsumowanie dostosowania przystankow autobusowych wyglada nastepujgco:

22



4. Analiza dostepnosci architektoniczne] — cd.

# Miejsca postojowe dla oséb z niepetnosprawnosciami

Na podstawie obowigzujgcych przepisow kazdy parking powinien
o posiada¢ wyznaczone miejsca dla oséb z niepetnosprawnoscia.
Z Szczegolnie miejsca takie powinny znajdowac sie przy obiektach
% uzytecznosci publicznej, mozliwie blisko wejscia (maksymalnie 10

. metrow). Miejsce postojowe powinno by¢ takze prawidiowo oznaczone:

znakiem poziomym oraz znakiem pionowym, posiadac¢ okreslone
wymiary, by¢ pozbawione barier, a ich ilos¢ powinna by¢ zgodna ze
S1EETfe T Ne [l -IelgleXe} Elementy te zostaty wyszczegolnione

w badaniu. Sprawdzono 22 parkingi, opierajac sie na ankietowych pytaniach:

Wystepujace bariery:
b) na parkingach:

otak onie migjscadla OzN, ........oooiriiiiii e

otak ©nie oznaczone znakiem pionowym

otak ©nie oznaczone znakiem poziomym

otak o nie wystepuje bariera: kraweznik, azurowe podtoze, wyjazd kolizyjny
(witasciwe podkreslic)

otak o nie miejsce jest wymiarowe (5,0 m + 3,6 m)

otak onie ilos¢ miejsc parkingowych zgodna ze Standardami (patrz: tabela):

Calkowita iloS¢ stanowisk Minimalna ilo$¢ stanowisk
parkingowych postojowych

1do5
6 do 15
16 do 40
40 do 100
Powyzej 100 4% (ogo6lnej liczby
stanowisk)
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0 pierwsze sprawdzono, czy na parkingach sg wyznaczone miejsca postojowe
dla oséb z niepetnosprawnoscia. | tak, na 22 parkingi, 9 z nich w ogole nie
posiadato stanowiska przeznaczonego dla osoby ze szczegdlnymi potrzebami.

Przedstawia to ponizsza [s|z1LE! @

olejne graficzne zestawienia przedstawiajg procent oznaczonych miejsc
postojowych dla oséb z niepetnosprawnoscig. Dotyczy to dwoch rodzajow

oznaczen: pionowych oraz poziomych.

Oznakowanie pionowe:

TAK — 55 %

NIE — 45 %
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Oznakowanie poziome:

znakowanie, to tylko jeden z elementéw miejsca postojowego dla oséb
z niepetnosprawnoscig. Kolejnym sg bariery, ktére praktycznie uniemozliwiajg
dostepnos¢ miejsca postojowego. Wsrdd takich barier sg miedzy innymi: wysoki

kraweznik, azurowe podtoze lub kolizyjny wyjazd z parkingu. Na badanych parkingach

wspomniane bariery wystepowaty w przewazajgcej czesci. Pokazuje to kolejna [s]lil €] @

Brak bariery - 41 %

Bariera --59
%
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iewymiarowe miejsce postojowe (najczesciej za mate), to nastepny z serii
mankamentow ztego, czyli niedostosowanego, a w konsekwencji niedostepnego
miejsca dla osob z niepetnosprawnoscig. Prawidtowy wymiar, ktory wynika
Z obowigzujgcych przepiséw, to co najmniej 5 metrow dtugosci i 3 metry 60 centymetrow
szerokosci. Na 22 przebadane parkingi miejskie w St. Koninie rozktad miejsc

o prawidtowych wymiarach i tych, ktore nie spetniajg normy jest réwny. Przedstawia to

kolejna

statnim kryterium dostepnosci miejsca postojowego dla osoby
Z niepetnosprawnoscig na miejskich parkingach byt pomiar dotyczacy ilosci
miejsc przewidzianych wiasnie dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. llosci te

zostaty okreslone w Standardach dostepnosci, ujete w ankiecie (patrz str. 9i 23),

a ponizsza [o|EHLEN @ obrazuje wynik badania:

llo§¢ miejsc zgodna: llos¢ miejsc niezgodna:

vy e



Dobrze oznakowane miejsce, brak jakichkolwiek barier, a przede wszystkim wyznaczenie
miejsca postojowego dla osoby z niepetnosprawnoscia,
to podstawowe zasady dostepnego parkingu. Wiele
Standardy dostgpnosci — z tych elementéw, jak wynika z badania, jest pomijanych
miejsca postojowe: i nieuwzglednianych. Dla osoby ze szczegdinymi
potrzebami pominiecie ktérejkolwiek czesci sktadowej,
wyznaczenie miejsca wynikajagcej z przyjetych norm, jest barierg i $wiadczy
oznakowanie 0 niedostepnosci miejsca. Szczegdlng trudnoscia jest tu
pionowe i poziome brak wyznaczonego miejsca postojowego ha
brak barier ogolnodostepnym parkingu, jego zte oznakowanie oraz
prawidtowe wymiary zbyt mata ilos¢ miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscia.
odpowiednia ilos¢ Tym samym poruszanie sie po miescie jest jeszcze
miejsc bardziej skomplikowane, trudno bowiem sobie

wyobrazié, Ze osoba z niepetnosprawnoscig szukaé

bedzie miejsca do zaparkowania pojazdu w duzej
odlegtosci od miejsca docelowego. Zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego
wszystkie elementy miejsca postojowego dla osoby ze szczegdlnymi potrzebami powinny
zostac¢ uwzglednione, by miejsce takie odpowiadato przyjetym normom. Dlatego
w 0golnym podsumowaniu dostepnos$¢ miejsc postojowych dla OzN w rejonie Starego
Konina wyglgda nastepujgco:

Parking dostepny — 23 % Parking niedostepny — 77 %
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4. Analiza dostepnosci architektoniczne] — cd.

# Obiekty uzytecznosci publicznej

—&—

- pracownicy, jak i petenci urzedéw, klienci instytucji publicznych,

Projektowane uniwersalne nie ogranicza sie wytgcznie do

zewnetrznej przestrzeni miejskiej. Jego integralng czescig jest

takze dobrze zaprojektowany, a w konsekwencji zbudowany

obiekt/budynek, z ktérego na co dzien korzystajg ludzie: zaréwno

bankéw, pacjenci zaktadow opieki zdrowotnej, uczniowie szkot itp.
Na obiekt spetniajgcy wymogi dostepnosci sktada sie szereg komponentow: od wejscia,
poprzez informacje, korytarze, biura, toalety, szatnie, schody, windy, oznakowania, petle
indukcyjne, stowem — te wszystkie duze rzeczy widoczne na pierwszy rzut oka, ale tez
pozornie niezauwazalne detale, ktére stanowig (bgdz nie) o dostepnosci obiektu.
W przeprowadzonym badaniu 8 obiektéw uzytecznosci publicznej wzieto pod uwage

elementy kluczowe dla dostepnosci budynkéw, wynikajgce z [N &4l sl (o)l @ERIE
BN, co pokazuje wycinek ankiety i zawartych w niej pytan:

Wystepujace bariery w budynkach uzytecznosci publicznej:
wejscie - bariera w postaci: schodow/wysokiego progu/stopnia/

brak podjazdu/pochylni dla wozkow (wlasciwe podkreslic),
otak onie

drzwi wejsciowe 0 szerokosci min. 90 cm,

wysokos¢ progu w drzwiach maks. wysokosé: 2 ¢

oznakowania dla OzN,
toalety przystosowane dla OzN,

winda
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edng z pierwszych barier, ktéra uniemozliwia dostep do obiektu jest samo wejscie,
a najczesciej wystepujgcg przeszkodg sg: schody i/lub bardzo wysoki prog, brak
podjazdu, pochylni, czy podnosnika przyschodowego. Wynik przeprowadzonego

badania przedstawia [s[Elil€] @

» Wejscie do obiektu
pozbawione bariery

- Bariera przy wejsciu
do obiektu

astepnym kryterium, ktére swiadczy o dostepnosci jest szeroko$¢ drzwi

wejsciowych. Za niezbedne minimum przyjmuje sie 90 centymetrow w Swietle

otwartych drzwi. | ta warto§¢ moze niekiedy okazac sie zbyt mata, na przyktad
dla osoby, ktéra prowadzi blizniaczy wbzek dzieciecy, czy tez dla osoby poruszajgcej sie
na wézku inwalidzkim z idgcym obok psem przewodnikiem. Warto zatem w projektach

uwzgledniac jak najszersze wejscia do obiektu. Dostosowanie tego elementu, jakim sg

szerokie drzwi wejsciowe przedstawia kolejna [s|ElLE @

Drzwi o prawidlowej szerokosci Drzwi zbyt waskie
62 % 38 %
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zesto wystepujgcg barierg w obszarze drzwi wejsciowych jest ich prég. Idealnym
rozwigzaniem sg drzwi tego rodzaju barier pozbawione, najlepiej automatycznie
otwierane i prawidtowo oznakowane. Przepisy dopuszczajg prég w gtdéwnych

drzwiach wejsciowych, jednak nie wyzszy niz 2 cm. Pod tym tez kagtem dokonano

kolejnego pomiaru w o$miu monitorowanych obiektach, co obrazuje [s|Eljl ¢} @

Prég <2 cm Prég >2cm

62 % 38 %

e

lementem, a wtasciwie zbiorem elementéw, ktérego dosé czesto brakuje

w budynkach uzytecznosci publicznej sg prawidtowe oznaczenia, znaki
informacyjne. Ich rolg jest pomoc osobom w prawidtowym poruszaniu sie na
terenie obiektu. Brak tych elementéw znacznie obniza orientacje w budynku,
a komunikacja moze byc (i najczesciej jest) zaktdécona, co sprawia, ze osoba ze

szczegolnymi potrzebami moze poruszac sie z trudnoscig. Dostepnos¢ obiektow

uzyteczno$ci publicznej wtasnie pod katem, czyli oznaczen przedstawia kolejna [s] 1L E? @
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Obiekty oznaczone: Obiekty bez oznaczen:

G 16

ednym z najwazniejszych komponentéw dostosowanego obiektu uzytecznosci

publicznej jest toaleta dla 0oséb z niepetnosprawnoscig. Odpowiedniej szerokosci

drzwi wejsciowe, wytgcznik swiatta na obnizonej wysokosci (ewentualnie Swiatto
automatyczne), przestrzen manewrowa wewngtrz WC, niezabudowana umywalka, bateria,
ktérg mozna uruchomié niezaleznie od stopnia niepetnosprawnosci (najlepiej
automatyczna), lustro ustawiane pod odpowiednim katem, miska ustepowa i dobrze
zamontowane porecze, sptuczka, czy kontrastowa kolorystyka — wszystkie te elementy
stanowig o dostosowaniu, a w konsekwencji o petnej dostepnosci. Jednak w badaniu jako
kryterium dostepnosci przyjeto samg mozliwos¢ skorzystania z toalety: dostepne wejscie,

porecze przy misce ustepowej, przestrzen manewrowg w WC, umywalke. Wynik

przeprowadzonego badania pokazuje [[EIL€E!] @

é )
L we

DOSTEPNE:
37 %
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statnim badanym elementem w sekcji # obiekty uzytecznosci publicznej byta

winda. To sktadnik niezbedny w wielokondygnacyjnych budynkach, lecz — jak

pokazuje wynik przeprowadzonego badania w osmiu obiektach — dosc¢ rzadko
wystepujacy. Jego brak, to olbrzymi dyskomfort dla oséb z niepetnosprawnoscig ruchowa,
dla senioréw, dla opiekunow z dzieé¢mi itp. W efekcie jakos¢ ustug urzedu/szkoty/biblioteki
itp. spada powodujac, iz konieczne jest stosowanie rozwigzan alternatywnych, nie zawsze
dobrych, nierzadko nikogo niezadawalajgcych. Pomiar wypada na niekorzysé

przebadanych instytucji, mieszczgcych sie na kilku kondygnacjach lub na poziomie +1.

Przedstawia to [s[f=1iL ¢} @

WINDA: BRAK WINDY:

12 % 88 %

W badaniu pominieto petle indukcyjne, oznaczenia dotykowe (zaréwno w ogdlnym opisie,
jak i w alfabecie Braille’a), mozliwos¢ wejscia do obiektu z psem przewodnikiem itp.
Szczegodtowe informacije na ten temat znajdujg sie w Deklaracji dostepnosci, ktora jest

zamieszczona na stronie www.konin.pl (http://www.konin.pl/index.php/deklaracja-

dostepnosci.html). Znajdujg sie tam petne opisy obiektow, w ktorych mieszczg sie

poszczegoblne wydziaty Urzedu Miejskiego w Koninie. Podobne Deklaracje dostepnosci

pojawity sie na stronach internetowych podmiotéw publicznych, bedgcych jednostkami
32
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organizacyjnymi miasta oraz na stronach spétek miejskich. Jest to wymaog, wynikajgcy
z Ustawy o dostepnosci cyfrowej stron internetowych oraz aplikacji mobilnych podmiotéw
publicznych. We wspomnianej Deklaracji w sekcji

Wytyczne projektowania ,dostepnosc¢ architektoniczna” zawarty jest opis

bez barier — obiekty dotyczacy utatwien dla osob ze szczegdlnymi
uzytecznosdci publicznej potrzebami. Nie jest tez tajemnica, iz obiekty, w ktérych

znajduje sie Urzad Miejski w Koninie sg pod wzgledem

: o dostepnosci architektonicznej niedostatecznie
bariera przy wejsciu
e dostosowane. Szczegolnie mowa tu o budynku przy
drzwi wejsciowe

_ ulicy Wojska Polskiego i Urzedzie Stanu Cywilnego.
oznaczenia _ ] _ T o
Takze obiekt, w ktorym mieszczg sie miejskie spotki

toalety

nd (PGKiM, MZK) przy ulicy M. Dgbrowskiej nie spetnia
winda
nawet podstawowych kryteriow dostepnosci.

Mowa tu o barierach szczegdlnie ucigzliwych dla osob

Z niepetnosprawnoscig ruchowa. Sg to przede schody/
wysoki stopien, waskie drzwi z progiem przekraczajgcym 2 cm, brak oznaczen, brak petli
indukcyjnej, brak dostosowanych toalet (czesto zamykanych na klucz) itd.

Jednak w okresleniu ogodlnej dostepnosci budynku (lub jej braku) postuzyt w badaniu jeden

decydujacy czynnik — wejscie do obiektu. Przedstawia to [s|liL€] @

O O

Obiekt dostepny — 50 % Obiekt niedostepny — 50 %
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5. Zakonczenie

Wdrozenie w zycie zasad projektowania uniwersalnego jest procesem. Jest to
proces czasochtonny, ale widoczne efekty projektowania uniwersalnego
zaczynajg sie pojawiaC w miejskiej przestrzeni. Dostosowane
przejscia dla pieszych, czy lepsze i przestronniejsze wiaty

przystankowe sg faktem. Ciggi piesze i pieszo-rowerowe takze. Zdecydowanie najgorzej
jest z obiektami uzytecznos$ci publicznej. Ich stare konstrukcje, zaprojektowane w innej
epoce, ktéra nie dostrzegata osob ze szczegdlnymi potrzebami, wymagajg licznych
nowych rozwigzan, najczesciej bardzo kosztownych. Jednak to wtasnie uniwersalne
projektowanie, ktore nie pomija zadnej osoby (niezaleznie od wszystkich jego cech) jest
konieczno$cig i z dzisiejszej perspektywy - czyms$ oczywistym. Jest tez wymogiem
naszych czasow.
Niestety, mozna takze popetni¢ wiele btedéw przy projektowaniu. By do tego nie doszto
nalezy stosowac¢ obowigzujgce Standardy i Wytyczne, bowiem
to one w sposéb przejrzysty i kompletny oferujg prawidtowe
rozwigzania, pokazujg w jaki sposéb zniwelowac bariere, jak
unikng¢ btedéw. Pomocne mogg okazacé sie tu dwie ustawy
z 2019 roku: cyfrowa i dostepnosciowa, ktére wkomponowujg
sie (od strony prawnej) w idee projektowania uniwersalnego.
Ostatecznie dziatania te majg stuzy¢ niwelowaniu barier: architektonicznych, cyfrowych,
komunikacyjno-informacyjnych. Wymaga to i bedzie wymagac dtugiej pracy,
niejednokrotnie sporych nakfadéw pienieznych roztozonych w czasie, ale dopiero
skoordynowanie wszystkich tych zaleznych od siebie czynnikéw powinno przyniesc

oczekiwany efekt w postaci dostepnosci przestrzeni publiczne;.

Tomasz Gilewski — Koordynator ds. dostepnosci UM w Koninie

# wielkie podzigkowania za prace przy badaniu dostepnosci Staréwki sktadam Panu

Mirostawowi Jonasowi — bytemu pracownikowi Centrum Organizacji Pozarzadowych

w Koninie



