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iasto w swej strukturze, to skomplikowany organizm, sktadajgcy sie przede

wszystkim z mieszkancow oraz infrastruktury, ktéra ludziom ma stuzyc:

V

uzytecznosci publicznej, zaktadéw opieki zdrowotnej, punktéw handlowo-ustugowych,

swoistej sieci drég, ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych, budynkéw

miejsc rekreaciji, szkét, etc.

Organizm ten, ziozony z poszczegoélnych narzgddéw, tkanek i arterii powinien
ufatwia¢ wszystkim ludziom poruszanie oraz przemieszczanie sie - we wzglednie
krotkim czasie -z miejsca na

miejsce. Miasto powinno byé¢
A/RES/61/106

zatem dostepne dla wszystkich. 13 Docomber 2006

: . Resolution adopted by the G | Assembl
Dostepne, to znaczy takie, ktére esolution adopted by the General Assembly

61/06 Convention on the Rights of Persons with Disabilities
nie stwarza barier, a istniejgce

niweluje. Konwencja Praw Oséb

(Tlumaczenie z jezyka angielskiego)

z Niepetnosprawnoscig
(Convention on the Rights of Konwencja Praw Oséb
Niepetnosprawnych

Persons with Disabilities) z 13

grudnia 2006 roku (ratyfikowana — —



przez Polske 6 wrzesnia 2012 r.) definiuje dostepnosé, jako podjecie odpowiednich
czynnosci, ,celem zapewnienia osobom niepetnosprawnym dostepu, na réwnych
zasadach z innymi obywatelami, do srodowiska fizycznego, transportu, informaciji
i komunikacji miedzyludzkiej, w tym technologii i systemow komunikacyjnych
i informacyjnych, oraz do innych udogodnien i ustug oferowanych catemu
spoteczenstwu, zaréwno w srodowiskach miejskich, jak i wiejskich. Te dziatania,
wigcznie z rozpoznawaniem i usuwaniem przeszkod i barier na drodze do dostepnosci,
beda dotyczy¢ miedzy innymi:

a. budynkdéw, drog, Srodkéw transportu oraz innych obiektéw, w tym szkot,

mieszkalnictwa, osrodkow medycznych i miejsc pracy,
b. ustug informacyjnych, komunikacyjnych i innych, w tym ustug elektronicznych,

jak réwniez ustug w zakresie pomocy w nagtych wypadkach.”

Powyzszy przekaz jednego z punktéw Konwencji wskazuje, ze koniecznosc
okreslenia, czym tak naprawde jest dostepnosc¢, wynika z faktu, ,iz pomimo réznych
instrumentéw dziatania i podejmowania krokoéw, osoby niepetnosprawne nadal
spotykajg sie z barierami uniemozliwiajgcymi im petne uczestnictwo w Zzyciu
spotecznym”.?

Z kolei na poziomie unijnym Komisja Europejska pod koniec 2010 roku zatwierdzita
strategie w sprawie niepetnosprawnosci na lata 2010-2020 pod nazwg "Odnowione
zobowigzanie do budowania Europy bez barier". Dokument ten stanowi, iz na Unii

Europejskiej i panstwach czionkowskich spoczywa odpowiedzialno$¢ za poprawe

1 Konwencja Praw Osoéb z Niepetnosprawnoscig 61/06 z 13 grudnia 2006 r., artykut 9 - Dostepnosc¢
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spoteczne;j i ekonomicznej sytuaciji 0so6b z niepetnosprawnoscia.?

W te retoryke wpisuje sie po pierwsze: Artykut 1 Karty Praw Podstawowych Unii

R o ekl EUropejskie - ,Godnosc
2012/C 326/02 _ _
PREAMBULA cztowieka jest
TYTULT GODNOSC
TYTUL I WoLNoScl nienaruszalna. Musi by¢
TYTUL I ROWNOSC
TYTUL IV SOLIDARNOSC . . "
N . szanowana i chroniona”;
TYTUL VI WYMIAR SPRAWIEDLIWOSCI _ .
TYTUL VII POSTANOWIENIA OGOLNE DOTYCZACE WYKLADNI po drugie - Artykut 26: ,Unia

uznaje i szanuje prawo
0osOb niepetnosprawnych do korzystania ze Srodkdw  majgcych zapewni¢ im
samodzielno$¢, integracje spoteczng i zawodowg oraz udziat w zyciu spotecznosci”.®
Strategicznymi celami dziatania, podobnie jak w Konwencji Praw Osob
z Niepetnosprawnoscig ONZ, jest eliminacja barier miedzy innymi w obszarze
dostepnosci.
Z jednej strony unijny dokument warunkuje dostepnos¢, jako podstawowe prawo
uczestnictwa w zyciu spotecznym i gospodarczym, z drugiej natomiast, unijna strategia
roztozona jest na lata, dajgc do zrozumienia, ze droga do osiggniecia petnej
dostepnosci wymaga czasu. Projektowanie dla wszystkich, ogdt problematyki
dostepnosci, jak wida¢ po osmiu latach od zainicjowania dziatan przez Komisje
Europejskg, zostat skutecznie wtgczony do programoéw szkolenia i ksztatcenia na

réznych szczeblach.

3 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw — ,Europejska strategia w sprawie niepetnosprawnosci 2010-2020:
Odnowione zobowigzanie do budowania Europy bez barier”.

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:12012P/TXT (dostep: 18.11.2018).
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Niwelowanie tych roznic, szczegolnie likwidacja barier wystepujgcych w miejskiej
infrastrukturze, zalezy przede wszystkim od wtadz zarzgdzajgcych miastem, jednostek
organizacyjnych miasta, podmiotéw dziatajgcych na ich zlecenie przy opracowywaniu
oraz wdrazaniu projektéw oraz podmiotéw prywatnych, realizujgcych zlecenia na
terenach gminnych.

Dziatania na tym obszarze, a mianowicie wypracowanie zbioru zasad standardow,

jakim miataby odpowiadaé

miejska przestrzen, Konin STANDARDY DOSTEPNOSCI 1

DLA MIASTA KONINA v.2017

podjgt w 2016  roku. PROJEKTOWANIE UNIWERSALNE - wstep

Jednoczes$nie pojawit sie

pomyst zatrudnienia osoby odpowiedzialnej za wdrazanie ww. standardéw. Za wzér
postuzyta tu Gdynia, ktéra Standardy Dostepnos$ci wprowadzita do obiegu prawnego
w maju 2013 roku, a ktére zostaty opracowane przez Politechnike Gdanska.

W czerwcu 2017 roku Konin zakupit (na czas nieokreslony) licencje niewytagczng na
korzystanie ze Standardéw Dostepnosci wraz z ewentualnymi aktualizacjami. W slad
za tym 6 lipca 2017 roku ukazato sie Zarzgdzenie Nr 113/2017 Prezydenta Miasta
Konina w sprawie wprowadzenia Standardéw Dostepnosci dla Miasta Konina v. 2017.
Tym samym, podobnie, jak w Gdyni, utworzono stanowisko oficera dostepnosci, czyli
osoby odpowiedzialnej za respektowanie i uwzglednianie w projektach
architektonicznych obowigzujgcych Standardéw DostepnoSci.

Nastepnym krokiem byto wprowadzenie do obiegu prawnego Konina dokumentu pod

AWemsmmsm—— nazwg Projektowanie bez barier -

Kamil Kowalski

Projektowanie hez harier - wytyczne Wytyczne (Zarzgdzenie Nr 159/2017
Prezydenta Miasta Konina z dnia 16

pazdziernika 2017 roku w sprawie




wprowadzenia Standardow Dostepnosci oraz Wytycznych Projektowania bez Barier
dla Miasta Konina); link do Standardow
i Wytycznych:

https://bip.konin.eu/index.php?d=pz szczeqgoly&id=1628&kad

Czym sg wobec tego Standardy i Wytyczne, czy mowigc szerzej, czym jest
projektowanie uniwersalne? Najkrocej mowigc jest to projektowanie dla wszystkich,
bez wzgledu na to, czy sg to osoby sprawne czy tez z niepetnosprawnoscia, a ktére
powinny mie¢ zagwarantowany bezposredni dostep do ustug, informacji, sSrodowiska
zabudowanego. Nadrzednym celem projektowania przestrzeni publicznej jest
priorytetowa rola ruchu pieszego w miescie. Dlatego Standardy Dostepnosci jasno

precyzuja, jak powinny w miescie wygladac:

ciggi piesze i ich wyposazenie,

e drogi pieszo-rowerowe,

e przejscia dla pieszych,

e przystanki komunikacji miejskiej,

e pokonywanie réznic wysokosci w terenie,
e Mmiejsca postojowe,

o tereny rekreacyjne,

e tymczasowa organizacja ruchu.

tatwo zauwazyé, ze Standardy wskazujg, jak dobrze projektowaé zewnetrzng
przestrzen publiczng: wiasciwy chodnik, bezpieczne przejscie dla pieszych i drogi

rowerowe, pochylnie, ktére pomagajg dostaC sie do obiektu lub pokonac bariere


https://bip.konin.eu/index.php?d=pz_szczegoly&id=1628&kad

wysokosci terenu, pokazujg tez, jak racjonalnie uwzgledni¢ na mapie parkingu miejsca

postojowe dla 0s6b z niepetnosprawnoscia.

Powstaje tez kolejne, istotne pytanie — jak dobrze zaprojektowac i/lub przebudowac
budynek uzytecznosci publicznej? Jak uczyni¢ dostepng szkote, przedszkole, Ztobek,
obiekt administracyjny, zaktad opieki zdrowotnej? Jak projektowac ich wnetrza - hole,
drzwi, okna, pochylnie, schody, toalety, w taki sposob, by byly dostepne dla
wszystkich? Odpowiedzi na te, wazne z punktu widzenia mieszkanca (i nie tylko)
pytania, udziela drugi obowigzujgcy w Koninie dokument, czyli Projektowanie bez
Barier - Wytyczne. Sg to praktyczne wskazowki, jak m.in. oznaczy¢ schody, by byty
bezpieczne i widoczne; na jakiej wysokosci umiesci¢ wytgcznik oswietlenia, by osoba
na woézku bez problemu mogta go uzyé; jak dobrze, z wszelkimi prawidtami
dostepnosci, zaprojektowac toalete i WC; wreszcie, uogdlniajgc, jak unikaé btedow

w projektowaniu uniwersalnym.

Obowigzujgce w Koninie Standardy oraz Wytyczne sg dokumentami, ktére precyzyjnie
wskazujg kierunki rozwoju w segmencie projektowania dla wszystkich. Nie powinny
by¢ zatem traktowane przez architektow, wykonawcow, inwestorow, jako bariera
W rozwoju miasta, lecz przede wszystkim, jako jeden z podstawowych warunkoéw

w procesie projektowania miejskiej przestrzeni.

Jednak to, z czym musi zmierzy¢ sie miasto, to infrastruktura, ktéra nie spetnia —
z réznych przyczyn - wymagan szeroko pojmowanej dostepnosci. Dlatego po
wprowadzeniu Standardéw Dostepnosci oraz Wytycznych Projektowania bez Barier
zaistniata potrzeba okreslenia stanu poszczegolnych, a zarazem kluczowych
elementow miejskiej tkanki, tak istotnych dla osob z niepetnosprawnoscia, senioréw,

0s6b o ograniczonej mobilnosci.



B.b.

V

okreslenie stanu infrastruktury w zakresie prawa obowigzujgcego na terenie

ajac narzedzia w postaci Standardow i Wytycznych, na poczatku 2018 roku
przystgpiono do planowania i realizacji miejskiego projektu badawczego,

ktory w swych zatozeniach miat na celu:

miasta Konina;

wytyczenie obszaréw miasta, ktére zostang poddane badaniu;

nawigzanie wspotpracy z uczelnig/szkotg, ktéra zechce wzig¢é udziat
w badaniu,

szkolenie z zakresu projektowania uniwersalnego,

przeprowadzenie badania (prace terenowe),

analize danych zebranych podczas prac badawczych,

stworzenie raportu.

W celu okreslenia stanu infrastruktury stworzono ankiete badawczg, ktora
zostata opracowana na podstawie Standardéw Dostepnosci dla Miasta Konina
v. 2017 oraz Wytycznych Projektowania bez Barier (Zatgcznik nr 1).

Decyzja o wyborze miejsc, to wynik realnych mozliwosci

w stosunku do materii, z jakg ma sie do czynienia, jesli chodzi o infrastrukture






Syntetyczny wykaz czynnosci podjetych do momentu badania obrazuje tabela

numer 1 zamieszczona ponizej:

MAPOWANIE MIASTA KONINA — ETAP |I: PLANOWANIE

data podjecia czynnosci czynnos¢

Rozpoczecie prac nad ankieta oraz podjecie
styczer 2018 rozmow/konsultacji z Fundacjg im. Doktora Piotra
Janaszka PODAJ DALEJ.

Spotkanie z Kierownikiem Katedry Pedagogiki i Pracy
Socjalnej (PWSZ), ws. uczestnictwa studentow
Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej w Koninie
10.04.2018 w projekcie badawczym. Ustalono date kolejnego
spotkania w celu dalszych konsultacji i podjecia
praktycznych dziatan.

Kolejne spotkanie z Kierownikiem Katedry PedagogiKki
08.05.2018 i Pracy Socjalnej PWSZ. Ustalono, ze UM w Koninie
zwroci si¢ oficjalnie do rektora PWSZ o pomoc
w projekcie badawczym.

Rozmowa z z-cg Prezydenta ws. bezptatnych
15.05.2018 przejazdow MZK dla studentéw, bioragcych udziat
W mapowaniu.

Wystano pismo do PWSZ w Koninie z prosba
16.05.2018 0 uczestnictwo studentdow ww. uczelni w projekcie
mapowania Konina.

Pismo od rektora PWSZ w Koninie, udzielajace zgode

LA na udziat studentow w planowanym przedsigwzigciu.
Spotkanie i rozmowy z dyrektorem Zespotu Szkot
im. M. Kopernika w Koninie, zastepcg dyrektora oraz
kierownikiem szkolenia praktycznego.

20.06.2018 ierownikiem szkolenia praktycznego

Ustalono, ze UM w Koninie zwréci si¢ do Zespotu
Szkot z oferta wspolpracy, tj. uczestnictwa uczniow
w mapowaniu Konina na zasadzie praktyk
uczniowskich.




data podjecia czynnosci

21.06.2018

czynnos$¢

Odpowiedz z PWSZ ws. braku chetnych studentow do
podjecia praktyki.

22.06.2018

27.06.2018

12.09.2018

Wystano pismo z UM Konin do ZS im. M. Kopernika.

Zgoda dyr. ZS im. M. Kopernika na udziat uczniow
w praktyce (pismo).

Robocze spotkanie z z-ca dyr. oraz kierownikiem
szkolenia praktycznego (ZS im. M. Kopernika).
Ustalono termin praktyki: 01.10.2018 - 19.10.2018.

13.09.2018

13.09.2018

14.09.2018

Rozmowa z Prezesem MZK Konin ws. przyznania
uczniom (praktykantom) i opiekunom bezptatnych
przejazdow autobusowych w trakcie trwania praktyki
(rozpatrzono pozytywnie).

Rozmowa z dyrektorem WORD Konin
WS. nieodptatnego praktykantom
i opiekunom kamizelek odblaskowych. Wystano pismo
(e-mail).

uzyczenia

Odpowiedz (e-mail) z WORD (pozytywna).

17.09.2018

Rozmowa z kierownikiem Wydzialu Geodezji
I Katastru UM w Koninie. Poproszono o wydruk map,
na ktoére nastgpnie naniesione zostaty punkty miasta,
podlegajace badaniom (zgoda).

18.09.2018

Opracowanie metody zamieszczania wynikow badan
(w postaci fotografii przyporzadkowanych do
konkretnego, badanego miejsca) na Google My Maps
(ustuga bezptatna w ramach posiadanego konta
uzytkownika Gmail).

20.09.2018

Druk ankiety (ok. 600 szt.).

25.09.2018

Ubezpieczenie uczniéw oraz opiekunow (NW) na okres
praktyki.

26.09.2018

Utworzenie sze$ciu kont (Google My Maps) dla
praktykantow.

Tabela nr 1
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e wspotpracy z uczniami drugiej klasy Technikum Ekonomicznego

\ \ Zespotu Szkot im. Mikotaja Kopernika oraz z pomocg pracownikow
Fundacji im. Doktora Piotra Janaszka PODAJ DALEJ badania
terenowe rozpoczeto wg ustalonego wczesniej harmonogramu, tj. 1 pazdziernika 2018

roku. Syntetyczny opis przedstawiono w tabeli nr 2.

MAPOWANIE MIASTA KONINA - ETAP II: BADANIE

data podjecia czynnosci czynnos¢
- szkolenie dla wuczniow Il klasy Technikum
Ekonomicznego Z tu Szkot im. M. Kopernika
01.10.2018 nicznego  fespotu Szko P
w Koninie,

- szkolenie BHP.

Szkolenie dla uczniéw w siedzibie Fundacji Podaj Dalej
(ul. Potudniowa 2 A). Zakres szkolenia: asystowanie
02.10.2018 przy osobie z niepelnosprawno$cia; umiejetnosé
pokonywania barier w terenie; ¢wiczenia na sali
gimnastycznej; przyktady barier w postaci przejscia dla
pieszych oraz przystanku MZK.

Mapowanie Konina, tj. praca w terenie (ankieta,
04.10.2018 - uwzgledniajaca przejscia dla pieszych, przystanki
18.10.2018 MZK, parkingi, budynki uzytecznosci publicznej,
miejsca rekreacji).

Zakonczenie  praktyk  uczniowskich.  Wreczenie
19.10.2018 mlodziezy podzigkowan od Prezydenta Miasta Konina
w siedzibie Centrum Organizacji Pozarzadowych.

Tabela nr 2
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Obszar badania.

Jak juz wczesniej wspomniano, mapowanie dotyczyto dostepnosci nastepujgcych

miejsc: przejs¢ dla pieszych, przystankéw autobusowych, parkingéow, budynkow

uzytecznosci publicznej oraz terendow rekreacyjnych.

terenowe

przeprowadzono w osiach miasta Pétnoc (N) — Potudnie (S) i Wschéd (E) — Zachod

(W). I tak 08 N — S objeta nastepujgce rejony oraz ulice:

a.

b.

W osi Wschad (E) - Zachod (W) przebadano nastepujgce ulice:
a.

b.

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Gostawicach,
ulica Przemystowa,

Trasa Warszawska,

ulica Grunwaldzka,

ulica Wojska Polskiego,

Plac Wolnoéci,

ulica 3 Maja,

cze$c¢ ulicy Sztarka (dawniej Benesza),

cze$c¢ ulicy Kolskiej,

ulica Kaliska,

ulica Szpitalna do ronda z ulicg Ogrodowa.

ulica Jana Pawta I,

ulica Staromorzystawska,

ulica Ksiedza Jerzego Popietuszki,
ulica Kardynata Stefana Wyszynskiego,
ulica Wyzwolenia,

ulica 11 Listopada,

12



g. ulica Kolejowa,

h. Aleje 1 Maja,

i. ulica Dworcowa,

J. ulica Kolbego,

k. ulica Spotdzielcow,

I. czes€ ulicy Poznanskiej (od ronda z ulicg Spotdzielcéw do ulicy Rumiankowey).

Zespot.

Uczniowie drugiej klasy Technikum Ekonomicznego Zespotu Szkét im. Mikofaja
Kopernika w Koninie (28 osob) zostali podzieleni na szes¢ kilkuosobowych grup. Do
kazdej z nich przyporzadkowany zostat opiekun - pracownik Centrum Organizaciji
Pozarzadowych w Koninie, ktérego zadaniem byt przede wszystkim nadzor nad
bezpieczenstwem mtodziezy, w tym bezwzgledna koniecznos¢ pracy w kamizelkach
odblaskowych, bowiem praktyka najczesciej obejmowata pomiary w bezposredniej
bliskosci pasa drogowego.

W badaniu udziat wzigli takze pracownicy Fundacji im. Doktora Piotra Janaszka Podaj
Dalej.

Poszczegoinym grupom wraz z opiekunami zostaty przyporzgdkowane odcinki objete
badaniem ankietowym. Prace terenowe (pomiary), trwaty trzy tygodnie wraz
z wprowadzaniem danych do aplikacji Google My Maps (archiwizowanie danych
w postaci fotografii z kazdego przebadanego punktu).

Wyniki przeprowadzonego mapowania, ocena dostepnosci oraz rekomendacje

wynikajgce z badania przedstawiono ponizej.

13



1.

OCENA DOSTEPNOSCI BADANYCH PUNKTOW

W PRZESTRZENI MIEJSKIEJ KONINA

Przejscia dla pieszych — szczegétowy opis.

Ogoétem przebadano 232 przejscia dla pieszych pod katem Standardéw Dostepnosci

i wynikajgcych z nich pytan ankietowych, tj.:

a.

b.

C.

czy kraweznik jest obnizony do poziomu maks. 2 cm,

czy jest kontrastowe oznaczenie kraweznika,

czy sg fakturowe oznaczenia nawierzchni (FON),

czy jest sygnalizacja dzwiekowa,

czy jest przycisk uruchamiajgcy sygnalizacje po lewej stronie,
czy przycisk znajduje sie na wysokosci maks. 90 — 110 cm,

czy sygnalizacja $wiatta zielonego jest za krotka.

llosciowy oraz procentowy wykaz przejs¢ w peini dostosowanych, w czesci

dostosowanych oraz niedostosowanych przedstawia wykres nr 1, przy czym wyjasnic

trzeba, iz ,w czesci dostosowane” oznacza przejezdnos¢ przejscia (np. wozkiem

inwalidzkim, wézkiem dzieciecym), natomiast brakuje innych elementéw infrastruktury.
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Razem przejs¢ dla pieszych: 232

m PrzejScia w petni dostosowane = 39
m Przejscia w czesci dostosowane = 90
m Przejscia niedostosowane = 103

Wykres nr 1

Za podstawowe kryterium dostepnosci przejscia dla pieszych przyjeto obnizony
kraweznik po jednej i drugiej stronie przejscia, jest to bowiem warunek niezbedny dla
0sOb z niepetnosprawnoscig ruchowg poruszajgcych sie na wézku inwalidzkim by

pokonac te bariere.
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Przejscia z kraweznikiem

m Kraweznik obnizony:
129

B Za wysoki kraweznik:
103

Wykres nr 2

Kolejnym kryterium, ktére wzieto pod uwage byty fakturowe oznaczenia nawierzchni
(FON) montowane bezposrednio przed przejsciem, bedgce znacznym utatwieniem dla
o0sbb stabowidzgcych oraz niewidomych.

Przejscia z FON

17%

83%

W Przejscie z fakturowym oznaczeniem nawierzchni: 39
mBrak FON lub FON tylko po jednej stronie: 193

Wykres nr 3
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Kolejnym pomiarem byto uwzglednienie sygnalizacji swietlnej zamontowanej na
przejsciach objetych badaniem. Na ogolng ilos¢ wszystkich przebadanych przejsé
(232) sygnalizacja wystepowata w 31 miejscach, w tym:

- sygnalizacja wzbudzana recznie = 22,

- sygnalizacja wzbudzana automatycznie = 9.

Te sytuacje obrazuje wykres nr 4.

a

Przejscia z sygnalizacja éwietlna’
31

m Sygnalizacja $wietlna
wzbudzana recznie:22

m Sygnalizacja wzbudzana
automatycznie: 9

m Brak sygnalizacji: 201

h 4

Wykres nr 4

W badaniu przej$¢ dla pieszych wzieto takze pod uwage, zgodnie z przyjetymi
Standardami Dostepnosci, wysokos¢ przycisku wzbudzajgcego recznie sygnalizacje
Swietlng. Standardy wskazujg - jako odpowiednig - wysoko$¢ 90 + 110 cm od podtoza,

uwzgledniajgc wariant, ze przycisk (mocowany na stupie sygnalizacyjnym) znajduje
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sie po lewej stronie przejscia dla pieszych. Innym wariantem jest dodatkowy przycisk
po prawej stronie przejscia umieszczony na wysokosci 90 cm od podtoza. Dotychczas
w Koninie nie zastosowano takiego dodatkowego wariantu.

Powyzszy stan rzeczy przedstawia wykres nr 5.

Wysokos¢ przyciskow
uruchamiajgcych sygnalizacje:

= Przycisk na wysokosci
maks. 90-110 cm: 9

= Przycisk ponizej wysokosci
90-110 cm: 13

= Nie stosuje sie: 9

Wykres nr 5

Podsumowanie

Przejscia dla pieszych, to jeden z bardziej newralgicznych punktéw na mapie kazdego

miasta, nie tylko Konina - pozwalajg bowiem w miare bezpiecznie przedostac sie na
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drugg strone jezdni, i w zwigzku z tym nie powinny i nie mogg stanowi¢ przeszkody,

czy architektonicznej bariery nie do pokonania.

W zaleznosci od usytuowania, na co dzien z przejScia korzysta wielu pieszych,
w tym takze osoby z rdzng niepetnosprawnos$cig, osoby starsze oraz osoby
0 ograniczonej mobilnosci (np. z duzym bagazem czy rodzic z dzieckiem).
Obowigzujgce w Koninie Standardy Dostepnosci zalecajg, by przy planowaniu
lokalizacji przejs¢ dla pieszych uwzglednia¢ zasade uprzywilejowania ruchu pieszego
nad ruchem rowerowym, komunikacjg publiczng, a takze samochodowg osobowg.
Przebadanie koninskich przej$¢ dla pieszych w osiach Potnoc - Potudnie | Wschéd -
Zachdéd pokazato, ze czesto przyczyng niedostosowania przejscia jest brak obnizenia
kraweznika do zalecanej wysokosci 2 cm ponad poziom jezdni. Jest to bariera nie do
przebycia dla os6b z niepetnosprawnoscig ruchowg, poruszajgcych sie na woézkach
inwalidzkich. Z tego punktu widzenia przejsciem niedostosowanym jest takze przejscie
dla pieszych, gdzie kraweznik zostat obnizony tylko z jednej strony. Wskazuje sie
zatem i zaleca jednoczesnie, aby przy wszelkich remontach ciggéw pieszych, pieszo-
rowerowych, gdzie uwzglednia sie takze remont przej$¢ dla pieszych, ale takze
w sytuacjach, gdy remontowane jest wytgcznie przejscie, kompleksowo dostosowywaé
obydwie strony przejscia, czyli stosowaé obnizenie kraweznika, jak
i dodawac¢ fakturowe oznaczenie nawierzchni. Ponadto Standardy Dostepno$ci jasno
zalecajg, by stosowaé kontrastowe oznaczenie kraweznika na catej dtugosci przejscia
dla pieszych. W Koninie, jak na razie, nie stosuje sie tego rozwigzania, ktére zostato
ujete w ankiecie, jednak wynik badania jest zerowy.

Kolejng istotng sprawg dotyczagcg przejs¢ dla pieszych jest sygnalizacja swietlna.

Badanie pokazato, ze przejs¢ z sygnalizacjg jest stosunkowo niewiele w stosunku do
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ogotu wszystkich przejs¢. Wynika to z faktu, ze nie zawsze istnieje sama potrzeba
stosowania sygnalizacji, jak i nie zawsze mozna stosowac sygnalizacje Swietlng
wzbudzang recznie. Standardy Dostepnosci dla Miasta Konina jasno precyzujg, ze
w obszarach srédmiejskich o duzym udziale ruchu pieszego nie nalezy takiej
sygnalizacji stosowac. To ttumaczy fakt braku takiej sygnalizacji w centrum Konina.

Mankamentem jest natomiast zbyt krotki czas Swiatta zielonego dla pieszych. Zaleca
sie wiec, takze zgodnie ze Standardami, aby sygnalizacja na przejsciu byta
wyposazona w system uwzgledniajgcy dtuzszy czas trwania Swiatta zielonego dla
pieszych. Powyzszy wymadg podyktowany jest uwzglednieniem potrzeb osob starszych
oraz osob z dysfunkcjg wzroku, ktére do pokonania przejscia dla pieszych potrzebujg
znacznie wiecej czasu. Podobnie wyglada sytuacja z sygnalizacjg dzwiekowa, ktéra

wymaga odpowiednich uregulowan oraz dostosowania.

Trzeba takze podkresli¢, iz w mijajgcym roku (2018), w zwigzku z modernizacjg ciggéw
pieszych, pieszo-rowerowych, w tym takze przej$¢ dla pieszych, w znacznym stopniu
infrastruktura ta ulegta poprawie. Pojawity sie FON, obnizono krawezniki, ktore w petni
dostosowaty przejscie dla pieszych. Jednak tylko dalsze i nieustajgce prace w oparciu
0 uwzglednienie w petnym zakresie obowigzujgcych przepiséw, pomogg wypracowaé

system kompleksowego dostosowania, zaréwno przejsé, jak i reszty miejskiej

infrastruktury. W zwigzku z tym juz na etapie projektowania, pozyskiwania funduszy
itp. nalezy przyjrzec¢ sie catemu srodowisku, ktore sktada sie na przejscie dla pieszych,
a nie tylko jego poszczegolnym elementom. Projekt musi bowiem uwzgledniac
potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami oraz wszystkich innych osoéb, ktérym takie

udogodnienia sg niezbedne do prawidtowego funkcjonowania w miejskiej przestrzeni.
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2. Przystanki komunikacji miejskiej (MZK) — szczegétowy opis.

Ogotem przebadano 80 przystankow komunikacji miejskiej, znajdujgcych sie
w obszarze podlegajgcym mapowaniu. Na podstawie Standardoéw Dostepnosci
w ankiecie ujeto nastepujgce zagadnienia:

a. czy gtebokosc wiaty ma minimum 150 cm,

b. czy s3 siedziska z podtokietnikami,

C. czy sg kontrastowe oznaczenia szklanych oston wiaty,

d. czy sg fakturowe oznaczenia nawierzchni,

e. czy jest kontrastowe oznaczenie krawedzi peronu — kolor zétty,

f. czy rozklad jazdy dla os6b z niepetnosprawnoscig jest na wysokoSci

90+110 cm,

g. czy droga rowerowa koliduje z ruchem pasazeréw (miejsce niebezpieczne).

Wynikajgca ze Standardéw dostepnosé przystankéw komunikacji miejskiej jest
warunkiem normalnego korzystania z nich przez osoby z niepetnosprawnoscia,
seniorow oraz tych pasazerow, ktérym wszelkie udogodnienia sg niezbedne

(np. pasazer z duzym lub ciezkim bagazem, rodzic z dzieckiem w wozku itp.).

W przypadku przystankéw komunikacji miejskiej trudno jest wyodrebni¢ jedno
podstawowe kryterium, ktore bedzie swiadczy¢ o jego dostepnosci. Przystanek
bowiem stanowi zbior wielu elementow, sktadajgcych sie na szeroko rozumiang
dostepnosé. W zwigzku z tym kazdy z przebadanych fragmentéw czy detali ma istotny
wplyw na to, czy przystanek jest dostosowany do potrzeb oséb, o ktérych powyzej

napisano.
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lloSciowy oraz procentowy wykaz przystankéw komunikacji miejskiej w petni
dostosowanych, w czesci dostosowanych oraz niedostosowanych przedstawia wykres

nr 6:

Wszystkie przebadane przystanki MZK: 80

W petni dostosowane: 0 m Niedostosowane: 61

31% /

69%

Wykres nr 6

Powyzsze wyliczenie obrazuje nastepujgcg sytuacje: na 80 przebadanych
przystankéw komunikacji miejskiej w Koninie (MZK) nie ma zadnego przystanku, ktory
spetniatby wszystkie kryteria dostepnosci. | znow, tak jak w przypadku przej$¢ dla

pieszych, nalezy wyttumaczyc¢, iz ujecie w kategorii ,czesciowo dostepne” oznacza, ze
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np. nowe, zamontowane w 2018 roku przystanki, nie spetniajgc zaledwie (albo az)
jednego kryterium, automatycznie kwalifikujg sie w ww. kategorii.

Kolejne zestawienia oraz wykresy pokazujg wyniki badan miejskich przystankow
autobusowych z podziatem na poszczegodlne elementy wyposazenia. Uwage zwraca
fakt, ze na ogét przebadanych przystankow, az 14 z nich to nie wiaty, a jedynie
pojedynczy stupek/znak. Nastepny wykres (nr 7) przedstawia kryterium dostepnosci
pod wzgledem gtebokosci wiaty.

m Prawidtowa gtebokos¢ wiaty: 44 m Wiata niewymiarowa: 22

m Brak wiaty: 14

54%

28%

Wykres nr 7
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Kolejnym kryterium dostepnosci ujetym w ankiecie badawczej, a ktore takze wynika ze
Standardéw Dostepno$ci jest siedzisko/tawka z podtokietnikami, ktore utatwiajg
siadanie i wstawanie osobom z ograniczong mobilnoscig. Przedstawia to wykres nr 8

zamieszczony ponize;.

B Przystanki z siedziskami z podtokietnikami: 5
m Bez podiokietnikow: 61
m Brak podtokietnikéw zwigzany z brakiem wiaty: 14

6%
18%

Wykres nr 8
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Nastepnym kryterium dostepnosci przystankow komunikacji miejskiej w Koninie, ktore
wzieto pod uwage w ankiecie badawczej, to kontrastowe oznaczenia szklanych oston
wiaty (wykres nr 9). Wynikajgce ze Standardéw Dostepnosci zalecenia wskazujg,
ze wiata powinna by¢ oznakowana kontrastowymi pasami o szerokosci min. 10 cm na

wysokosci wzroku (140 i 160 cm).

= Kontrastowe oznaczenia szklanej pow. wiaty: 9
m Brak kontrastowych oznaczen: 57
m Brak oznaczen zwigzany z brakiem wiaty: 14

18% 11%

71%

Wykres nr 9
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Podobnie, jak w przypadku przejs¢ dla pieszych, istotng role w infrastrukturze
przystankéw komunikacji miejskiej odgrywajg fakturowe oznaczenia nawierzchni
(FON). Pomagajg one osobom niewidomym i stabowidzgcym bezpiecznie poruszaé
sie w obrebie przystanku.

Kolejny wykres (nr 10) przedstawia ilosciowe i procentowe zestawienie przystankow

z fakturowym oznaczeniem nawierzchni.

@ Przystanki z
fakturowym
oznaczeniem
nawierzchni: 12

m Brak fakturowych
oznaczenh: 68

Wykres nr 10

26



Nastepnym utatwieniem dostepu do informacji zamieszczanych na przystankach
komunikacji miejskiej jest prawidtowo zlokalizowany rozktad jazdy. Mimo,
ze Standardy nie wskazujg konkretnej wysokosci umiejscawiania informacji
0 odjazdach autobuséw, to — kierujgc sie, trwajgca od lat, dobrg praktykg — zaleca sie,
aby rozktad jazdy byt umieszczony na dwoch wysokosciach: standardowej oraz
obnizonej, czyli dostosowanej do oséb z niepetnosprawnoscig, 0sob 0 niskim

wzroscie, dzieci itp.

m Przystanki z rozkladem jazdy na wysokosci 90+110 cm: 20

® Inna wysokos$c¢: 60

Wykres nr 11
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Réwnie wazne, jak przystanek komunikacji miejskiej, jest samo otoczenie wiaty.
Zwraca sie przede wszystkim uwage na drogi rowerowe, ktére nalezy projektowac
w ten sposob, by omijaty przystanek i nie kolidowaty z ruchem pasazerow. Droga
rowerowa, przebiegajgca przed przystankiem komunikacji miejskiej, to miejsce, gdzie
nastepuje skrzyzowanie ruchu pieszego pasazeréw z ruchem rowerowym. Jest to
zatem miejsce potencjalnie niebezpieczne, mogace byc¢ strefg kolizji.

W badaniu i ten element wzieto pod uwage, co pokazuje wykres ponizej.

# Droga rowerowa, kolidujgca z ruchem pasazerow: 10

Droga, ktéra nie koliduje z ruchem pasazeréw: 15

40%

/ 60%

Wykres nr 12
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Podsumowanie

W zaleznosci od wielkosci, transport stanowi wazny element miejskiej infrastruktury.
Zaréwno tabor, jak i przystanki komunikacji miejskiej, powinny by¢ dostosowane
do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami, senioréow, dla ktérych — co podkreslajg

Standardy Dostepnosci — jest to jedyna mozliwos¢ pokonywania odlegtosci.

Z przeprowadzonego monitoringu przystankéw komunikacji miejskiej w Koninie
wynika, ze ani jeden nie jest w petni zgodny ze Standardami Dostepnos$ci. Nowe wiaty
zamontowane w 2018 roku takze posiadajg mankament - zbyt wysoko umieszczony
rozktad jazdy i/lub brak podtokietnikow na siedziskach dla pasazerow. W specyfikaciji
zamowienia ujeto powyzsze elementy, zgodnie z wytycznymi, zawartymi
w obowigzujgcych przepisach. Dlatego zaleca sie, zarbwno na etapie projektowania
i wykonawstwa, kontrole realizowanej inwestycji.

Na osiemdziesigt skontrolowanych miejsc, gdzie pasazerowie oczekujg na przyjazd
autobusu MZK w Koninie, jest az czternascie punktow bez jakiegokolwiek zadaszenia,
ochrony pasazera itp. W miejscach tych usytuowany jest zaledwie stupek z informacjg
o rozktadzie jazdy, w kilku przypadkach na terenie nieutwardzonym lub na nierébwnym,
starym podtozu. Sg to wiec miejsca kompletnie niespetniajgce norm: brak
zadaszonego miejsca oczekiwania, brak tawki/siedziska, brak oznaczen fakturowych
jest dyskomfortem nie tylko dla oséb z niepetnosprawnoscia.

W niewielu miejscach znajdujg sie fakturowe oznaczenia nawierzchni (FON). Pojawity
sie gtownie tam, gdzie wymieniano wiaty. Jest to faktura ostrzegawcza

(bezpieczenstwa) typu B, ktérej zadaniem jest polepszenie orientacji przestrzennej
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osoby niewidome] lub niedowidzacej, by osoba taka byla bezpieczna przy
pokonywaniu barier.

Brak kompletnych fakturowych oznaczen nawierzchni (faktury typu A i C) w obrebie
nowych wiat przystankowych wynika m.in. z realizacji zamowienia publicznego,
zgodnego ze Standardami — nie znalazt sie jakikolwiek wykonawca, ktéry podjatby sie
tego zadania.®

Zaleca sie takze stosowanie w Koninie kontrastowego oznaczenia krawedzi peronu,
bowiem nawierzchnie w obrebie przystanku komunikacji miejskiej powinny roznic sie
kolorem i materiatem od nawierzchni chodnika oraz drég rowerowych, jesli takie sg
wytyczone w bezposredniej bliskosci przystanku komunikacji miejskiej.

Z danych uzyskanych w trakcie mapowania wynika, ze wiekszos¢ przebadanych wiat
posiada minimalng gtebokos¢, ktéra wynosi 150 cm, natomiast zalecang gtebokoscig
jest 180 cm. Jednak zgodnie ze Standardami gtebokos¢ wiaty moze byé zmniejszona
w przypadku, gdy nie ma mozliwosci zachowania przepisowych szerokosci chodnika
oraz miejsc oczekiwania. Zaleca sie jednak, by wartosci wskazane w Standardach byty
realizowane z nalezng starannoscia, a wszelkie odstepstwa - podobnie, jak w innych

przypadkach - ustalane z oficerem dostepno$ci.

Miejscem szczegolnie niebezpiecznym jest droga rowerowa, przebiegajgca przed
przystankiem komunikacji miejskiej. Takich punktéw zlokalizowano dziesie¢ w trakcie
badania. Nalezy wiec rozpatrzy¢ mozliwosc (jesli taka istnieje i nie ma innych barier)
poprowadzenia drogi rowerowej tak, aby omijata wiate przystankowg. Stworzy to

bezpieczng strefe zaréwno dla ruchu pasazerskiego, jak i rowerowego.

6 Raport wstepny z monitoringu dla Konina — Miasta na prawach powiatu (nr monitoringu 4/49/WLKP),
s. 16
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3. Miejsca parkingowe.

Podczas mapowania w osiach Poétnoc — Potudnie oraz Wschod - Zachdd ogotem
przebadano 72 miejsca, na ktorych zostaty zlokalizowane parkingi. W trakcie
monitoringu uwzgledniono nastepujgce kryteria, wynikajgce ze Standardow
DostepnoSci:

a. czy sg miejsca dla oséb z niepetnosprawnoscia,

b. czy miejsca sg oznaczone odpowiednim symbolem,

c. czy kraweznik jest obnizony do wysokosci maks. 2 cm,

d. czy miejsce postojowe dla OzN ma prawidlowe wymiary, tj. dtugos$c

min. 5 metréw, szerokos¢ min. 3,6 m,

e. ilos¢ miejsc parkingowych jest zgodna ze Standardami.

Parkingi i miejsca postojowe dla oséb z niepetnosprawnoscig od lat stanowig
przedmiot w dyskusji o dostepnosci. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach’, a takze rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 roku, zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach®

7 Dz. U. 2003, nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20032202181/0/D20032181.pdf (dostep:
17.12.2018).

8 Dz.U. 2015, poz. 1314.
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20150001314/0/D20151314.pdf (dostep:
17.12.2018).
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uregulowato ten problem, przede wszystkim w zakresie oznakowania miejsc

parkingowych dla OzN.

Standardy dostepnosci dla Miasta Konina v. 2017 skupiajg sie na lokalizacji miejsc
postojowych dla oséb z niepetnosprawnoscig, oznakowaniem tych miejsc oraz
prawidlowym wymiarem wyznaczonego miejsca dla osoby z niepetnosprawnoscia.
Podczas mapowania m.in. parkingéw i ich dostepnosci dla OzN wzieto pod uwage

sume parkingéw (w osi N - S, E - W).

llo§¢ wszystkich przebadanych parkingéw: 72

m Parkingi dostosowane: 29

m Parkingi niedostosowane: 43

Wykres nr 13
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Kryterium wzietym pod uwage przy badaniu miejsc parkingowych dla oséb
z niepetnosprawnoscig byto ich oznakowanie. Zgodnie obowigzujgcym prawem oraz
z wytycznymi Standardéw Dostepnosci znakami pionowymi, ktére prawidtowo

okreslajg miejsce postojowe dla OzN sg znaki: D-18a oraz T-29:

Ryc. 8.3. Znak pionowy D-18a (u gdry) { Znak pionowy
T-29 (na dole). (irddfo: Rozporzgdzenie MI oraz
MSWIA: 2002) [1).

Zrodio: Standardy Dostepnosci dla Miasta Konina v. 2017, Oznakowanie miejsc postojowych dla OzN, 8/2

Miejsca postojowe oznakowane
(ogo6tem): 47

= W petni oznakowane: 33 =W czesci oznakowane: 14

Wykres nr 14
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Kategorie miejsc w catosci niedostosowanych, a wiec bez oznaczen, bez miejsc dla

0sOb z niepetnosprawnoscig oraz brakiem parkingu, przedstawia ponizszy wykres:

Miejsca nieoznakowane (ogodtem): 25

a @Brak parkingu: 8

Wykres nr 15

Niedostosowaniem jest takze brak obnizenia kraweznika na miejscach parkingowych
dla 0s6b z niepetnosprawnoscig. Standardy jasno wskazujg, iz z miejsca postojowego

nalezy zapewnic osobie poruszajgcej sie na wozku wjazd na chodnik bez koniecznosci
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jazdy po pasie ruchu pojazdéw. W trakcie mapowania uwzgledniono takze i to

kryterium.

llos¢ miejsc, w ktérych wystepowat kraweznik: 45

@ Miejsca z obnizonym kraweznikiem: 29

@ [lo$¢ miejsc nieprawidtowych: 16

Wykres nr 16

Wymiary miejsc postojowych dla os6b z niepetnosprawnoscia, to kolejny punkt ujety
w ankiecie badawczej, dotyczgcej dostepnosci parkingéw. Minimalna szerokos¢
takiego miejsca wynosi 3,6 m, a minimalna dtugos¢ 5,0 m.
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Na skontrolowanych czterdziesci siedem parkingdw w tej kategorii, ponad potowa
posiadata miejsca parkingowe o prawidtowym wymiarze, co obrazuje wykres nr 17.
Pozostate parkingi nie zostaty ujete w klasyfikacji z powodu braku wyznaczonego

miejsca dla osoby z niepetnosprawnoscig lub brakiem parkingu w ogodle.

m |los¢ miejsc o prawidtowym wymiarze: 30
m [losc miejsc o nieprawidtowym wymiarze: 17

Wykres nr 17

Ostatnim kryterium, ktére zostato wziete pod uwage w mapowaniu parkingéw byta
wymagana ilos¢ miejsc postojowych dla oséb z niepetnosprawnosciami na

publicznych placach parkingowych.
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catkowita iloéé¢ | minimalna ilos¢ miejsc postojowych

stanowisk e - ° FY** ° o
na parkingu 6 6[: T*‘}r
1do5 2
6 do 15 1 3 1
16 do 40 2 4 1
41 do 100 3 b 2
powyzej 100 4% 8% 2%

Zrédio: Standardy Dostepnosci dla Miasta Konina v. 2017, Miejsca postojowe

Wiekszosc¢ skontrolowanych parkingdw posiadata wymagang ilo$¢ miejsc postojowych
dla OzN, kilkanascie miato tych miejsc zbyt mato, natomiast pozostate parkingi nie
kwalifilkowaty sie do zestawienia z powodu braku miejsca dla osoby

Z niepetnosprawnoscig w ogoéle lub brakiem parkingu.

m [loS¢ miejsc zgodna z wytycznymi: 37

llosc miejsc nieprawidtowa: 10

Wykres nr 18
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Podsumowanie

Jak ogromng role w przestrzeni miejskiej petnig miejsca postojowe dla oséb
z niepetnosprawnosciami Swiadczy chociazby fakt, ze coraz wiecej osob z nich
korzysta. Sg wiec niezbedne na mapie kazdego miasta, w tym Konina. Ich brak, zte
oznaczenia i/lub brak oznaczen, jakiekolwiek bariery, powodujg, niestety, wykluczenie
z ruchu miejskiego oséb z niepetnosprawnosciami, poruszajgcych sie autem
samodzielnie lub z asystentem.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze wiekszos¢ miejskich parkingow z miejscami
postojowymi dla OzN jest niedostosowana do ogolnych wymagan. Najczestszg
przyczyng niedostosowania jest po prostu brak wydzielonego miejsca dla pojazdu

uprzywilejowanego, brak oznaczenia, czy w ogole brak parkingu.

Jesli natomiast chodzi o kryterium dostosowania miejsca postojowego dla OzN pod
katem jego oznakowania, to w tej kategorii, przebadane w wyniku mapowania parkingi,
nie wygladajg najgorzej. Na ogoélng ilo§¢ 47 (czterdziestu siedmiu) parkingow
oznakowanych, zdecydowana wiekszos¢, bo az 33 (trzydziesci trzy) byly w petni
oznakowane, a tylko 14 (czternascie) byto oznakowanych w czes$ci. Zatem do petnego
dostosowania miejsca postojowego dla osOb z niepetnosprawnoscia w powyzszej
kategorii wystarczg tzw. kosmetyczne zmiany, by miejsce parkingowe spetniato
standard dostepnosci, tym bardziej, ze miejsc nieoznakowanych (wliczajgc w to brak

parkingu w ogéle) jest 25 (dwadziescia piec).

Niestety, nie jest powszechnym zwyczajem obnizenie kraweznika tam, gdzie jest to

konieczne. Petne dostosowanie miejsca postojowego dla osoby
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Z niepetnosprawnoscig, co szczegolnie akcentujg Standardy Dostepnosci dla Miasta
Konina v. 2017, to przede wszystkim zapewnienie osobie poruszajgcej sie na wdzku
inwalidzkim wjazdu na chodnik bez zmuszania jej do poruszania sie po pasie ruchu
drogowego. | tak, na 45 (czterdziesci pie¢) miejsc, gdzie wystepowat kraweznik na
miejscu postojowym dla OzN, 29 (dwadziescia dziewieC) nie posiadato tej bariery,
natomiast az 16 (szesnascie) z nich miato to ograniczenie, co jest, jak juz wspomniano,
barierg dla osoby na woézku, ale tez naraza takg osobe na niebezpieczenstwo

poruszania sie po pasie ruchu pojazdow.

Standardy Dostepnosci, jak i ogoélne przepisy, okreslajg wytyczne dotyczgce
wymiarow miejsc postojowych dla o0s6b z niepetnosprawnosciami. Podczas
mapowania Konina takze ten punkt stat sie wazng czescig badania. | tak, mimo ze
miejsc postojowych o prawidtowym wymiarze byto wiecej, to nie daje powodu do
satysfakcji fakt, iz o ztych wymiarach (najczes$ciej zbyt waskich lub zbyt krétkich) miejsc

parkingowych dla OzN byto az 36% w tej kategorii.

W badaniu parkingdw wzieto pod uwage takze catkowitg i wymagang prawem ilos$¢é
stanowisk postojowych dla osob z niepetnosprawnosciami. W tym segmencie sytuacja
przedstawiata sie najlepiej w odniesieniu do pozostatych kategorii miejsc postojowych
dla OzN, co nie oznacza jednak petnego dostosowania. W tej sytuacji niezbedne
wydaje sie podjecie staran o petne dostosowanie miejsc postojowych dla oséb
Z niepetnosprawnoscig, tym bardziej, ze w poréwnaniu do, na przyktad omawianych
wczesniej przejs¢ dla pieszych, czy przystankow komunikacji miejskiej, koszty

dostosowania parkingu dla OzN sg niewielkie i szybkie do usuniecia.
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4. Budynki uzytecznosci publicznej.

W trakcie pomiarow badawczych wzieto takze pod uwage dostepnos$é budynkéw
uzytecznosci publicznej. Obiekty te (projektowane i wybudowane najczesciej
w poprzednim stuleciu) posiadajg wiele mankamentéw architektonicznych, barier,
a w konsekwencji sg trudno lub w ogodle niedostepne. W ankiecie skupiono sie na

kryteriach, ktére stanowig podstawe dostepnosci obiektu uzytecznosci publicznej:

a. czy jest podjazd (pochylnia) dla oséb z niepetnosprawnoscia,
b. czy drzwi wejsciowe majg szerokos¢ minimum 90 cm,

c. czy wysokos¢ progu w drzwiach ma maks. 2 cm,

d. czy ciagi komunikacyjne majg minimalng szerokos¢ 180 cm,
e. czy sg oznakowania dla os6b z niepetnosprawnoscia,

f. czy sg toalety na parterze,

g. czy toalety sg dostosowane dla OzN,

h. czy w budynku jest winda.

Powyzsze kryteria opracowano na podstawie drugiego obowigzujgcego w Koninie
dokumentu pod nazwg Projektowanie bez barier — wytyczne, ktére szczegdtowo
okreslajg zasady projektowania uniwersalnego (dostepnego) w zakresie wnetrz
budynkow uzytecznosci publicznej. Przepisy zawarte w Wytycznych precyzujg
rozwigzania bez barier odnosnie m.in. pochylni, drzwi, przestrzeni manewrowej,
rozwigzan detali nawierzchni, pomieszczen i urzgdzen higieniczno-sanitarnych,
punktow obstugi klienta, gniazd, kontaktdéw oraz innych mechanizméw kontrolnych,

a takze oswietlenia, ogrzewania, alarmow oraz oznaczen i informacji.
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W samym badaniu budynkow uzytecznosci publicznej skupiono sie jednak na ich
podstawowych funkcjach, ktére stanowig istote dostepnosci. W pierwszej kolejnosci
wzieto pod uwage ogdlng liczbe przebadanych budynkdéw uzytecznosci publicznej

z podziatem na obiekty zgodne i niezgodne z Wytycznymi.

Ogotem przebadanych obiektéw uzytecznosci publicznej: 56

® Obiekty zgodne z Wytycznymi: 34

m Obiekty niezgodne z Wytycznymi: 22

Wykres nr 19

Nalezy jednak zauwazyc, iz wsrod 61% budynkéw uzytecznosci publicznej zgodnych
z Wytycznymi (wykres nr 19: wyrdzniony kolor niebieski; ilo§¢ = 34) nie wszystkie sg
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dostosowane w petni. Podziat oraz wyszczegodlnienie w kategoriach obiektu
dostepnego oraz czesciowo dostepnego obrazuje kolejny wykres zamieszczony

ponizej.

Ogoétem obiektéw zgodnych z Wytycznymi: 34

m Obiekty w petni dostosowane: 15 @ Obiekty czesciowo dostosowane: 19

Wykres nr 20
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Jednym z podstawowych kryteriow dostepnosci budynku uzytecznosci publicznej jest
samo wejscie do niego. Jakakolwiek bariera wystepujgca na tym etapie, czyni
praktycznie obiekt publiczny niedostepnym. Dlatego w ankiecie badawczej
uwzgledniono dwie bariery, ktore uniemozliwiajg osobie z niepetnosprawnoscig
ruchowg wejscie do budynku uzytecznosci publicznej: podjazd (pochylnia) oraz prog
w drzwiach. | tak, na ogolng liczbe pieédziesieciu szesciu skontrolowanych obiektéw,
ponad trzydziesci posiadato podjazd/pochylnie, kilkanascie nie miato takiego
podjazdu, a do kilku obiektow mozna sie dosta¢ bezposrednio z poziomu zerowego.

Sytuacje te przedstawia ponizszy wykres.

i Obiekty z podjazdami: 36
m Brak podjazdow: 15

i Wejscie z poziomu zerowego: 5

Wykres nr 21
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Kolejnym kryterium dostepnosci budynku uzytecznosci publicznej jest szerokosc
drzwi. Zdecydowana wigekszos¢ obiektéw posiada drzwi wejsciowe 0 przepisowej
szerokosci 90 cm. Zaledwie kilka budynkow nie spetnito tego warunku,
a jeden z nich w ogole nie podlegat temu kryterium z uwagi na to, iz jest to obiekt
otwarty (nie do konca wiec mozna byto obiekt zaliczy¢ do kategorii budynkéw, dlatego

nie zostat ujety w zestawieniu ponizej).

M Prawidtowa szerokosc¢ drzwi: 49 ®m Nieprawidiowa szerokosc¢ drzwi: 6

Wykres nr 23
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Wytyczne podajg takze minimalne zakresy szerokosci ciggdw komunikacyjnych
wewnatrz budynkow uzytecznosci publicznej. Minimalna zalecana szerokosc

korytarza, to 180 cm. W monitoringu obiektow takze i to kryterium dostepnosci wzieto

pod uwage.

m Prawidlowa szerokos¢ ciggu komunikacyjnego: 48

®m Zbyt waski cigg komunikacyjny: 8

Wykres nr 24
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Kolejnym zagadnieniem ujetym w ankiecie badawczej, dotyczacym dostepnosci
budynku uzytecznosci publicznej byty oznakowania/piktogramy, ktorych funkcjg jest
poprawa komunikacji wewnagtrz budynku. Omija sie w ten sposob bariery jezykowe,

zwiekszajgc tym samym mozliwos¢ samodzielnego poruszania sie po obiekcie.

® Obiekty oznakowane: 15

® Obiekty nieoznakowane: 41

Wykres nr 25
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Jednym z elementéw budujgcych zwartg i dostepng strukture budynku uzytecznosci
publicznej jest toaleta dla oséb z niepetnosprawnoscig. Zasadg jest, iz toaleta taka
powinna znajdowac sie na kondygnaciji, ktora jest dostepna dla OzN. Natomiast brak
toalety czyni obiekt uzytecznosci publicznej nie w petni dostepnym. Dlatego w badaniu
i te kryteria wzieto pod uwage, co przedstawiajg dwa kolejne wykresy. Pierwszy z nich

dotyczy obecnosci toalety na parterze.

# Toaleta na parterze budynku: 38
4 Brak toalety na parterze: 17

31% T

69%

Wykres nr 26
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Natomiast ponizszy wykres przedstawia budynki uzytecznos$ci publicznej z toaletami,

ktére sg (lub nie) dostosowane dla oséb z niepetnosprawnoscia.

= Toaleta dostosowana: 30

& Toaleta niedostosowana: 25

45%

55%

Wykres nr 27

Ostatnim kryterium dostepnosci w sektorze badania budynkéw uzytecznosci

publicznej byt monitoring dostepnosci windy wewnatrz obiektu. Wykres na kolejnej
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stronie przedstawia podstawowy podziat na omawiane budynki, ktére posiadajg i nie

posiadajg windy.

@ Obiekt z windg: 25

# Obiekt bez windy: 30

55%

Wykres nr 28
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Podsumowanie

Na petng dostepnos¢ budynkow uzytecznosci publicznej sktada sie wiele czynnikow,
co pokazujg obowigzujgce na terenie miasta Konina Wytyczne projektowania bez
barier. Sg tam uwzglednione wszelkie rozwigzania dotyczgce dobrego, racjonalnego
projektowania uniwersalnego, ktére ma na celu petne dostosowanie obiektu
uzytecznosci publicznej, poczgwszy od samego wejscia do budynku, poprzez dobrze
zaprojektowang toalete, korytarz, recepcje, skonczywszy na takich detalach, jak:
wytgczniki, kontakty, dobre klamki w drzwiach i oknach. Dokument jest na tyle
obszerny, ze nie sposéb byto wzigé pod uwage w badaniu kazdego z osobna detalu.
Dlatego w przeprowadzonym w pazdzierniku 2018 roku monitoringu zwrécono uwage
przede wszystkim na te elementy, ktére sg kluczowe dla dostepnosci obiektu
uzytecznosci publicznej, co zostato pokazane powyzej. Jest jeszcze inny powdd,
iz badane budynki zostaty przebadane na podstawowym poziomie. Ot6z w 2017 roku
Pan Maciej Wiatrowski z Fundacji imienia Doktora Piotra Janaszka Podaj Dalej wraz
z innymi pracownikami Fundacji przeprowadzit podobne badanie obiektow
uzyteczno$ci publicznej w kategorii lokali wyborczych i ich dostosowania do potrzeb
0sOb z niepetnosprawnoscig, seniorow, oséb o ograniczonej mobilnosci (link do

raportu: https://podajdalej.org.pl/aktualnosci/raport-konin-miasto-dostepne/). Nie byto

zatem potrzeby dublowania wynikow badan, dlatego do badania zakwalifikowane
zostaty te obiekty, ktore wystepowaty w osiach pétnoc - potudnie oraz wschod -

zachdd, czyli na obszarze objetym badaniem.

Samo badanie oparto oczywiscie o Wytyczne. Niezmiennie w badaniu istotna jest

logika rozwigzan architektonicznych w usuwaniu, a przede wszystkim nietworzeniu
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https://podajdalej.org.pl/aktualnosci/raport-konin-miasto-dostepne/

nowych barier. Wiele obiektow pozbawionych jest podjazdu (pochylni), a to bariera

podstawowa w dostepnosci budynkow uzytecznosci publicznej.

Czesto badane obiekty sg takze lokalami wyborczymi. Ograniczenie w postaci progu
w drzwiach do grudnia 2017 roku wynosito 5 mm. Niestety rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 21 grudnia 2017 roku, zmieniajgce rozporzgdzenie
lokali obwodowych komisji wyborczych dostosowanych do potrzeb wyborcow
niepetnosprawnych, podwyzszyto prog w drzwiach do 20 mm. Oczywiscie ideatem sg
drzwi wejsciowe bezprogowe.

Obowigzujgce przepisy definiujg takze szerokos¢ drzwi (90 cm) w obiektach
uzytecznosci publicznej, to jednak lepiej jest, gdy wspomniane drzwi sg/bedg szersze
(np. 100 cm), co znacznie utatwia mobilnosS¢ osoby z niepetnosprawnoscig ruchowag
na elektrycznym wozku inwalidzkim, czy tez osoby poruszajgcej sie z asystentem itd.
Takich przypadkdéw moze byc¢ wiele.

Niestety zdarza sie takze, iz szerokos¢ samego ciggu komunikacyjnego (korytarza
wewnatrz budynku) jest mniejsza, niz wymagane 180 cm. Korytarz wezszy od zalecen
stwarza bariere w postaci utrudnionej komunikacji mijajgcych sie dwdch oséb na

wozkach inwalidzkich.

Przewazajgca czes$¢ omawianych budynkdéw (co obrazuje samo badanie oraz
procentowy i ilosciowy rozkiad, ktory przedstawia wykres nr 25) pozbawiona jest
oznakowan/piktogramow, ktére poprawiajg ogdélng komunikacje rozumiang, jako
graficzng informacje, wskazujgcg np. jak dotrzeé¢ z parkingu do przystosowanego
wejscia do obiektu oraz poruszanie sie wewnatrz: znalezienie punktu informacyjnego,

toalety, windy, sali wyktadowej, gabinetu lekarskiego itp. Brak tych oznakowan lub ich
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niedostateczna ilos¢, powoduje niepetne dostosowanie obiektu. Z drugiej natomiast
strony niespojne i nielogiczne rozmieszczenie oznakowan tworzy¢ moze chaos

komunikacyjny.

Kazdy obiekt publiczny powinien posiada¢c toalete (WC) dla o0séb
z niepetnosprawnoscig na kondygnacji, ktéra jest dostepna dla wszystkich. W praktyce
przyjmuje sie, ze jest to parter, ale zdarza sie, ze moze by¢ to wyzsza kondygnacja,
pod warunkiem, ze jest w petni dostepna, np. na pietro bez problemu mozna dosta¢
sie dostosowang windg. Badanie budynkow pod tym katem obnazyto - w dos¢ licznym
zakresie - brak toalet przystosowanych do potrzeb OzN, w kazdym razie nie wszystkie
obiekty posiadaty takg toalete. Monitoring pokazat réwniez kuriozalne przypadki: ot6z
toaleta zlokalizowana na parterze, zostata dostosowana do wymagan osob
Z niepetnosprawnosciag, ale byta zamykana na klucz. Przypadki takie pokazujg: po
pierwsze - jak tatwo z dostosowanej toalety uczyni¢ miejsce niedostepne,
a w konsekwencji niedostosowane; po drugie - brak wyobrazni i logiki.

| jeszcze jedno. Koedukacyjne toalety dla oséb z niepetnosprawnosciami. Skoro
istnieje podziat na WC damskie i WC meskie dla os6b petnosprawnych, zasadnym jest
pytanie, dlaczego brak takiego podzialu przy toaletach dla o0s6b
z niepetnosprawnosciami? Wydaje sie to byC¢ i dyskryminujgce, i segregujace

wzgledem osob petnosprawnych.

W kategorii obiektéw uzytecznosci publicznej zbadano rowniez sposéb pokonywania
réznicy pozioméw w budynku za pomocg windy. Niespetna potowa z nich posiadata
takg winde, przy czym zaznaczy¢ nalezy, ze nie we wszystkich przebadanych

obiektach winda byta wymagana, choéby z tak oczywistego faktu, iz wiele budynkow
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jest po prostu parterowych. Jednak brak windy w zaktadach opieki zdrowotnej, np.
w dwukondygnacyjnych przychodniach jest barierg skutecznie uniemozliwiajgca
dostep do gabinetow lekarskich dla osob z niepetnosprawnoscig ruchowg. Osobnym
problemem jest w ogdle dostepnos¢ gabinetow lekarskich, co stwarza sposobnos¢
przeprowadzenia innych, kolejnych, a zarazem szczegotowych badan w kategorii

dostepnosci ustug lekarskich.

54



5. Tereny rekreacyjne.

Ostatnig kategorig, ktorg przebadano w trakcie monitoringu miejsc uzytecznosci
publicznej byly tereny rekreacyjne i ich potencjalna dostepnos¢ dla osob
Z niepetnosprawnosciami, seniorow itp. Kierujgc sie wytycznymi Standardow
Dostepnosci dla miasta Konina v. 2017 wzieto pod uwage nastepujgce kryteria:

a. czy sg miejsca parkingowe dla OzN,

b. czy nawierzchnia (parkingu) jest rowna i utwardzona,

C. czy sg fawki z podtokietnikami,

d. czy odlegtosci pomiedzy miejscami odpoczynku sg odpowiednie (50 m -

200 m),

e. czy obok tawki jest miejsce dla wdzka inwalidzkiego o minimalnej szerokosci

90 cm,

f. czy jest pomost (0 minimalnej szerokosci 180 cm) umozliwiajgcy dotarcie do linii

brzegowej,

g. czy pomost na przystani jest dostosowany do potrzeb OzN,

h. czy toalety sg dostosowane dla OzN,

I. czy przebieralnie i prysznice sg dostosowane dla OzN.

Pytaniom ankietowym poddano trzy miejsca, tj. Miejski Osrodek Wypoczynkowy
Przystan Gostawice, minipark za obiektem rekreacyjno-sportowym Rondo oraz Park
Miejski im. Fryderyka Chopina.

W tej akurat kategorii zebrane informacje uporzadkowano i uszeregowano
w zaleznosci od miejsca, nie wyciggajgc liczb, procentdw itp., opisujgc kazde miejsce

Z 0sobna.
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Miejski Osrodek Wypoczynkowy Przystan Gostawice. Potozony

w potnocnej czesci miasta, do ktorego dosta¢ sie mozna miejskg

komunikacjg, transportem prywatnym, rowerem, pieszo. Monitoring
tego miejsca wykazat jego niedostosowanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig

praktycznie w kazdym punkcie:

- nawierzchnia miejsca parkingowego dla OzN jest nierbwna, plac parkingowy jest

stary, popekany,

- tawki na terenie o$rodka nie posiadajg podtokietnikow, sg takze zbyt oddalone od

siebie, nie ma przy nich wyznaczonego miejsca na wézek inwalidzki,

osoba z niepetnosprawnos$cig ruchowg nie ma mozliwosci dotarcia pomostem do
linii brzegowej; sam pomost takze nie spetnia wymaganych warunkoéw
projektowania dostepnego, tj. balustrady sg na roznych wysokosciach, pomost jest
stary, deski nierbwne; brak kontrastowego oznaczenia krawedzi pomostu; brak
mozliwosci samodzielnego dojazdu do pomostu przez osobe

Z niepetnosprawnoscia,

- toalety oraz przebieralnie nie spetniajg kryterium dostepnosci dla OzN.
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Minipark za obiektem rekreacyjno-sportowym Rondo miedzy
ulicami: Aleje 1 Maja oraz Przemystowa. Niewielki teren potozony

w srodku miasta. Jest mozliwos¢ dojazdu do parku pochylnig

dostosowang do oséb z niepetnosprawnoscig poruszajgcych sie na
wozku inwalidzkim (od Alei 1 Maja) oraz chodnikiem (od ulicy Przemystowej).
Na terenie miniparku znajduje sie plac zabaw. Wymagania dostepnosci miejsca

uzyteczno$ci publicznej nie sg spetnione, poniewaz:
- brak tawek z podtokietnikami,
- przy tawce brak wyznaczonego miejsca dla OzN na wézku inwalidzkim,

- brak toalety.

W zaleznosci od miejsca zaparkowanego auta dojazd dla osoby
Z niepetnosprawnoscig ruchowg poruszajgcej sie na wozku moze nastreczac trudnosci
w postaci nieréwnej nawierzchni lub architektonicznej bariery w postaci zbyt
nieodpowiadajgcego normom wysokiego kraweznika. Na plus nalezy zaliczy¢

niewielkie odlegtosci miedzy miejscami odpoczynku (fawki).

Park Miejski im. Fryderyka Chopina. Pod wzgledem wielkosci jest to
najobszerniejsze miejsce rekreacji, potozne w starej czesci Konina przy
ulicy T. Koéciuszki (gtéwne wejscie). Park bardzo czesto i licznie

odwiedzany, wymagajgcy petnej dostepnosci dla 0soOb
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z niepetnosprawnosciami. Teren posiada duzy plac zabaw, wiele alei parkowych,
fontanne, staw oraz minizoo.

W badaniu zastosowano te same kryteria, jak w poprzednim punkcie, i tak:

- sg miejsca parkingowe dla OzN, jednak brak obnizonego kraweznika determinuje

osobe na wozku inwalidzkim do wjazdu na pas ruchu drogowego,

- brak tawek z podtokietnikami; sg za to w prawidtowych odlegtosciach miedzy soba;

jest takze dos¢ miejsca na wozek inwalidzki przy tawce,

- brak dostosowanej toalety (WC).

PODSUMOWANIE

Monitoring miejsc uzytecznosci publicznej, jakimi sg tereny rekreacyjne, pokazat ich
czesciowg dostepnosé lub niedostepnosé w ogole. Elementy infrastruktury, ktéra ma
stuzy¢ wypoczynkowi i rekreacji sg przestarzate, zaniedbane, a w konsekwencji
niedostepne dla osdb z niepetnosprawnoscig. W badaniu tychze miejsc nie
uwzgledniono wielu innych czynnikow, ktére miejsca rekreacji powinny byé
wyposazone. Standardy Dostepno$ci obszernie je wymieniajg oraz wskazujg
odpowiednie zastosowanie.

W badaniu, i w samej ankiecie skoncentrowano sie na podstawach dostepnosci miejsc
rekreacji i wypoczynku. Monitoring objat jedynie trzy punkty na mapie Konina, nie
uwzgledniajgc na przyktad placow zabaw, ktére poddane sg osobnym, restrykcyjnym
przepisom oraz polskim normom, ktére okreslajg wymogi, co do nawierzchni,

certyfikacji urzgdzen zabawowych itd.
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Jak juz wspomniano, pytania ankietowe dotyczyty zaledwie podstaw dostepnosci
i dostosowania. Odpowiedzi wynikajgce z przeprowadzonego badania w tej kategorii
pokazaty znaczne niedostosowanie lub catkowitg niedostepnosc¢, bgdz co bgdz, miejsc
publicznych. Pod wzgledem szeroko rozumianej dostepnosci najmniej korzystnie
wypadt Miejski Osrodek Wypoczynkowy Przystan Gostawice, poczgwszy od miejsca
parkingowego, poprzez pomosty, skonczywszy na przebieralniach oraz toaletach.
Warto wspomnieé, ze Standardy Dostepnosci dla miasta Konina v. 2017 przewidujg
na kagpielisku/przystani szereg innych udogodnien, jak transfer oséb z pomostu na
t6dz, specjalistyczne ktadki, czy pochylnie o regulowanej wysokosci, nie wspominajgc

juz o dobrym, dostepnym pomoscie.

Na tym tle dwa parki ujete w ankiecie prezentujg sie nieco lepiej. Jednak podstawowym
mankamentem sg przede wszystkim: miejsca parkingowe dla 0so6b
z niepetnosprawnoscig, brak toalety (dostosowane]j dla OzN), brak tawek
z podfokietnikami (utatwiajgcymi wstawanie ludziom starszym), czy brak znakow
z informacjg dotykowg dla oséb z dysfunkcjami wzroku. Wszystkie wymienione
elementy dopiero wspdlnie tworzg miejsce/obiekt/punkt, spetniajacy wymogi
dostepnosci. Ich brak zatem staje sie barierg nie do pokonania dla osoby na woézku
inwalidzkim, osoby niewidomej lub stabowidzgcej, cztowieka poruszajgcego sie

o kulach, seniora, czy rodzica z dzieckiem.
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ZAKONCZENIE

Obowigzujgce od drugiej potowy 2017 roku Standardy DostepnoS$ci oraz Wytyczne
projektowania bez barier staty sie punktem odniesienia do przeprowadzenia badan.
Paradoksalnie, najwiecej czasu pochtonety prace nad przygotowaniem ankiety, a wiec
wybdr obszaréw tematycznych, ich synteza i poprawnie ujete pytania ankietowe.
Sprawne przeprowadzenie badania w terenie miejskim zajeto raptem trzy tygodnie,
natomiast zebranie i kalkulacja danych oraz prace nad raportem zajety kolejnych kilka
miesiecy. Tak kompleksowy monitoring miejsc, z ktérych na co dzien korzystajg ludzie
w Koninie zostat przeprowadzony po raz pierwszy, bowiem skupiono sie na wielu
rzeczach w jednym badaniu. Ponad czterysta arkuszy ankietowych zostato
przeanalizowanych, a wyniki w ten sposéb uzyskane zamieszczono w niniejszym

raporcie o dostepnosci.

Przejscia dla pieszych, przystanki komunikacji miejskiej, parkingi, obiekty uzytecznosci
publicznej oraz miejsca rekreacji, ktére poddano monitoringowi w mniejszym lub
wiekszym stopniu spetniajg (lub nie) kryteria szeroko pojmowanej dostepnosci.
Realnie zaktadajgc trzeba liczy¢ kilka, kilkkanascie, by¢ moze nawet kilkadziesiat lat,
by projektowanie uniwersalne byto czyms oczywistym, a nie nhadzwyczajnym. Stad tez
publikacja raportu ma takze (lub powinna mie¢) wymiar spoteczny, a wiec dotarcie do
0golnej sSwiadomosci, ze potrzeby osob z niepetnosprawnosciami, oséb starszych, czy
po prostu tych wszystkich, ktorym wszelkie utatwienia w poruszaniu sie po miescie sg

niezbedne. A wydaje sie, ze sg niezbedne wszystkim.
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Zjawisko powszechnego starzenia sie spoteczenstw jest faktem, ktory dotyka
bezwzglednie prawie wszystkie panstwa europejskie. Zasadnym jest zatem takie
projektowanie i wykonawstwo, by stuzyto wszystkim bez wyjatku. Nadrzedng role
odgrywajg osoby starsze i z wszelkimi niepetnosprawnosciami, tym bardziej, ze na
przyktad wyniki Narodowego Spisu Powszechnego okreslajg, iz na terenie miasta
Konina w 2011 roku byto ponad jedenascie tysiecy (11 173) oséb

z niepetnosprawnoscia, co stanowito 14,23% ogotu mieszkancéw Konina (78 525).°

Zamystem raportu nie byto koloryzowanie rzeczywistosci ani przesadne
przejaskrawienie niedogodnosci, z ktérymi na co dzien boryka¢ sie muszg osoby
z niepetnosprawnoscig, seniorzy i inne osoby. Raport jest tylko (lub az) syntezg
zebranych danych oraz ich prezentacjg. Mamy petng sSwiadomosc¢, ze mogliSmy
popetni¢ biad, lub ze pytan ankietowych mogto by¢ wiecej lub mogty by¢ inaczej
skonstruowane. Z drugiej strony starano sie unikng¢ takiego stopnia szczegotowosci,
ktéry uczynitby raport nieczytelnym lub niezrozumiatym. Dlatego skupiono sie na
rzeczach podstawowych, czyli takich, gdzie najczesciej wystepujg bariery dostepnosci.
Swiadomie tez pominieto w badaniu np. ciggi piesze i pieszo-rowerowe, ktére
wzbudzity w 2018 roku wiele emocji wsréd mieszkancéw Konina. Na razie nie
dysponujemy precyzyjnym narzedziem, ktore pozwolitoby szybko i miarodajnie

zmierzy¢, a nastepnie opisac plusy i minusy tej kategorii drég.

Wiele niedogodnosci, chociazby obiektow uzytecznos$ci publicznej, wynika z prostego

faktu, iz sg to budynki stare. Architektoniczne bariery sg trudne do usuniecia, co wcale

% Strategia Rozwigzywania Probleméw Spolecznych Mieszkancow Konina na lata 2015-2025;
http://www.moprkonin.Im.pl/container/pliki/Strategia 2015 2025.pdf; dostep: 15.01.2019
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nie znaczy, ze ich likwidacja jest niemozliwa. Zwykle gtownym czynnikiem
determinujgcym brak dostepnosci jest brak s$rodkéw finansowych. By¢ moze
remedium okaze sie Program Dostepnos¢ Plus, ktorego ideg jest stopniowe usuwanie
barier z przestrzeni publicznej. Podobny charakter ma mie¢ procedowana ustawa
0 dostepnosci, ktéra obligowa¢ bedzie instytucje publiczne do powszechnego
dostosowania. Obecnie ustawa jest w konsultacjach spotecznych oraz
w ministerstwach, ktorych ustawy bedg zmienione w oparciu o ustawe o dostepnosci.
Niezaleznie od dziatan na gruncie krajowym, =zarzgdzajgcy miastem majg
Swiadomos¢, ze - wiekszymi lub mniejszymi krokami - Konin powinien sukcesywnie
dostosowywac swojg przestrzen do wymagan osob szczegolnie tego potrzebujgcych.
Stuzg temu i Standardy Dostepnosci, i Wytyczne Projektowania bez Barier. Na ich
podstawie kreowany jest obraz przestrzeni miejskiej, ale tez wspodtpraca miedzy
oficerem dostepnosci a wydziatami oraz instytucjami/spétkami (np. Zarzad Drog
Miejskich). Ideatem byloby stworzenie zespotu ztozonego z przedstawicieli,
odpowiadajgcych za inwestycje na jego najwczesniejszym etapie, tak aby finalny efekt
byt odzwierciedleniem projektowania uniwersalnego oraz oczekiwan mieszkancow.
Wspdlne ustalenia z Zarzagdem Drog Miejskich, z architektami projektujgcymi przyszte
inwestycje, niezaleznie od ich skali, sg faktem. Prozaiczny przyktad: ustalenie
wysokosci peronu (kraweznika najazdowego) na przystankach komunikacji miejskiej
ustalono wspodlnie z ZDM i MZK na 16 cm ponad poziom jezdni. Inny przykiad:
Standardy wskazujg, ze pochylnia/podjazd np., przed obiektami uzytecznosci
publicznej, powinna by¢é wykonana z jednolitego, antyposlizgowego materiatu. Po
konsultacjach ze $srodowiskami os6b z niepetnosprawnosciami ruchowymi ustalono,
ze lepiej jest stosowaC konstrukcje kratownicowa. Jej praktyczne zastosowanie

zdecydowanie lepiej zdaje egzamin w ztych warunkach atmosferycznych, na przyktad
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przy opadach deszczu czy Sniegu. Powyzszy przyktad jest przestankg do aktualizaciji
Standardéw Dostepno$ci, poniewaz opinia oséb poruszajgcych sie na wozkach
inwalidzkich jest miarodajng wytyczng dostosowania elementow architektonicznych do

obowigzujgcych wymogdw.

Funkcjonalnosc, a jednoczesnie prostota przeprowadzonego badania polegata na tym,
ze zastosowano skromne srodki, wykorzystano dostepne i bezpfatne narzedzia, na
przyktad w postaci Google MyMaps. Obecnie trwajg prace, co do mozliwosci transferu
zebranych danych (kilkuset punktéw na mapie Konina) na ogélnodostepng mape.

Kierowano sie ideg tzw. ,dobrej roboty”, czyli ogdlng teorig sprawnego dziatania
sformutowang przez Tadeusza Kotarbinskiego w jego stynnym traktacie. Przede
wszystkim wzieto pod uwage aktywne dziatanie w grupie, ktérego celem bylo
osiggniecie okreslonych rezultatéw, przy zatozeniu, iz badanie skupia sie na rzeczach
najwazniejszych. Opierajgc sie o0 ten wzorzec zaplanowano, przeprowadzono,
a nastepnie opisano efekt catego dziatania w niniejszym raporcie, ktory - jak kazde
badanie - opatrzony moze by¢ marginesem btedu. Pomijajgc to wszystko, jako autorzy
projektu mamy nadzieje, ze raport w jasny sposéb pokazuje obecny stan dostosowania
miasta do potrzeb senioréw, 0osdb z niepetnosprawnosciami oraz wszystkich ludzi,

ktérym utatwienia takie sg niezbedne.
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PODZIEKOWANIA

Raport nie powstatby, gdyby nie zaangazowanie i praca wielu osob. Nie pomijajgc
nikogo podziekowania nalezg sie:

- Panu Maciejowi Wiatrowskiemu, pracownikowi Fundacji im. Doktora Piotra Janaszka
PODAJ DALEJ za zorganizowanie ¢wiczen dla mtodziezy oraz wsparcie merytoryczne
na kazdym etapie prac, a takze Pani Andzelice Gabrysiak oraz Panu Piotrowi
Darnikowskiemu za wzorowe przeprowadzenie szkolenia dla mtodziezy,

- Panu Bartoszowi Jedrzejczakowi, kierownikowi Centrum Organizacji Pozarzgdowych
oraz wszystkim pracownikom COP: Pani Marii Cybulskiej, Pani Iwonie Koralewskiej,
Pani Annie Majchrzak, Pani Joannie Morawskiej, Panu Mirostawowi Jonasowi, Panu
Markowi Kowalczykiewiczowi za nieoceniong pomoc podczas catego procesu
Zwigzanego z pracami nad raportem,

- dyrektorowi Zespotu Szkét im. Mikotaja Kopernika, Panu Tomaszowi Kucharczykowi,
zastepcy dyrektora, Pani Monice Pigule oraz kierownikowi szkolenia praktycznego,
Panu Jerzemu Marciniakowi za profesjonalng wspétprace i doskonatg komunikacije
miedzy Szkotg a Urzedem Miasta,

- uczniom drugiej klasy (rok szkolny 2018/2019) Technikum Ekonomicznego Zespotu
Szkot im. Mikotaja Kopernika w Koninie za aktywnosé¢ i pomystowos¢ podczas prac
w terenie,

- O6wczesnemu dyrektorowi Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego, Panu
Piotrowi Korytkowskiemu za bezptatne uzyczenie odblaskowych kamizelek, dzieki

czemu uczniowie oraz opiekunowie byli widoczni w trakcie pracy,
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- Prezesowi Zarzadu Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0., Panu Mirostawowi
Pachciarzowi za mozliwos$¢ bezptatnych przejazdéow autobusami MZK w czasie prac
terenowych,

- kierownikowi Wydziatu Geodezji i Katastru, Panu Pawtowi Smogérowi za wydruk

map.

Tomasz Gilewski
oficer dostepnosci

wspoforaca Mirostaw Jonas
COP
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